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Kod CPV 

45233120-6 Roboty w zakresie budowy dróg 

 
 

D-00.00.00 WYMAGANIA OGÓLNE 
 
1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania ogólne dotyczące wykonania                    

i odbioru robót drogowych dla Remontu drogi "Butorówka Góra"w Glince w km 0+235 do km 

0+660. 

1.2. Zakres stosowania ST 

Specyfikacja techniczna stanowi dokument przetargowy i kontraktowy. 

1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 

wykonaniem nawierzchni utwardzonych wg kodu CPV 45233120-6. 

1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo wszelkich czynności na 

terenie budowy, metody użyte przy budowie oraz za ich zgodność  z dokumentacją projektową, ST i 

poleceniami Inspektora Nadzoru. 

1.4.1. Przekazanie terenu budowy 

Zamawiający w terminie określonym w dokumentach kontraktowych przekaże Wykonawcy wylesiony 

teren budowy i dziennik budowy oraz dokumentację projektową i ST. 

1.4.2. Dokumentacja projektowa 

Dokumentacja projektowa będzie zawierać opis techniczny rysunki i przedmiar robót 

1.4.3. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 

Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące 

ochrony środowiska naturalnego. W okresie trwania budowy i wykańczania robót Wykonawca będzie: 

a) utrzymywać teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej, 

b) podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów  i norm 

dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy oraz będzie unikać uszkodzeń lub 

uciążliwości dla osób lub dóbr publicznych i innych, a wynikających   z nadmiernego hałasu, wibracji, 

zanieczyszczenia lub innych przyczyn powstałych  w następstwie jego sposobu działania. 

Stosując się do tych wymagań będzie miał szczególny wzgląd na środki ostrożności   i zabezpieczenia 

przed: 
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c) zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłami lub substancjami toksycznymi, 

d) zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami, 

e) możliwością powstania pożaru. 

1.4.4. Ochrona przeciwpożarowa 

Wykonawca będzie przestrzegać przepisy ochrony przeciwpożarowej.                   

Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pożarem wywołanym jako 

rezultat realizacji robót albo przez personel Wykonawcy. 

1.4.5. Materiały szkodliwe dla otoczenia 

 

Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie będą dopuszczone do użycia. 

1.4.6. Bezpieczeństwo i higiena pracy 

Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i 

higieny pracy. 

1.4.7. Ochrona i utrzymanie robót 

Wykonawca będzie odpowiadał za ochronę robót i za wszelkie materiały  i urządzenia używane do 

robót od daty rozpoczęcia do daty wydania potwierdzenia zakończenia robót przez Inspektora Nadzoru. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Źródła uzyskania materiałów 

Wykonawca przedstawi Inspektorowi Nadzoru do zatwierdzenia, szczegółowe informacje dotyczące 

proponowanego źródła zakupu materiałów oraz świadectwo jakości lub inny dokument przydatność 

tych materiałów. Dotyczy to szczególnie materiałów nawierzchniowych. 

3. SPRZĘT 

Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje 

niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót. 

4. TRANSPORT 

Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które  nie wpłyną 

niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z warunkami umowy oraz za jakość 

zastosowanych materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność  z dokumentacją projektową oraz 

wymaganiami ST i Inspektora Nadzoru. 

Polecenia Inspektora Nadzoru powinny być wykonywane przez Wykonawcę w czasie określonym przez 

Inspektora pod groźbą zatrzymania robót. Skutki finansowe z tego tytułu poniesie Wykonawca. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Zasady kontroli jakości robót 

Celem kontroli robót będzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby osiągnąć 

założoną jakość robót. Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów. 
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Wykonawca będzie przeprowadzać pomiary robót z częstotliwością zapewniającą stwierdzenie,                    

że roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentacji projektowej i ST. Inspektor 

Nadzoru ustali jaki zakres kontroli  jest konieczny, aby zapewnić wykonanie robót zgodnie z umową. 

6.1.1Dokumenty budowy 

Do dokumentów budowy zalicza się,  następujące dokumenty: 

a) dziennik budowy  

b) protokoły przekazania terenu budowy, 

c) protokoły odbioru robót, 

Przechowywanie dokumentów budowy 

Dokumenty budowy będą przechowywane przez Wykonawcę. 

 

 

Zaginięcie któregokolwiek z dokumentów budowy spowoduje jego natychmiastowe odtworzenie w 

formie przewidzianej prawem. 

Wszelkie dokumenty budowy będą zawsze dostępne dla Inspektora Nadzoru i przedstawiane do wglądu 

na życzenie Zamawiającego. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z dokumentacją 

projektową i ST, w jednostkach ustalonych w kosztorysie. Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po 

powiadomieniu Inspektora Nadzoru o zakresie obmierzanych robót i terminie obmiaru. Wyniki obmiaru 

będą przekazane Inspektorowi Nadzoru.  

Jakikolwiek błąd lub przeoczenie (opuszczenie) w ilościach podanych w ślepym kosztorysie      

lub gdzie indziej w ST nie zwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia wszystkich robót. Błędne 

dane zostaną poprawione wg instrukcji Inspektora Nadzoru w Dzienniku Budowy. 

Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzony z częstością wymaganą do celu płatności  na rzecz 

Wykonawcy. 

7.2. Zasady określania ilości robót i materiałów 

Długości i odległości pomiędzy wyszczególnionymi punktami skrajnymi będą obmierzone poziomo 

wzdłuż linii osiowej. Jeśli ST właściwe dla danych robót nie wymagają tego inaczej, objętości będą 

wyliczone  w m3 jako długość pomnożona przez średni przekrój. 

Ilości, które mają być obmierzone wagowo będą rozliczone według dowodów wydania materiałów. 

7.3. Czas przeprowadzenia obmiaru 

Obmiary będą przeprowadzone przed częściowym lub ostatecznym odbiorem odcinków    robót, a także 

w przypadku występowania dłuższej przerwy w robotach. 

Obmiar robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonywania. 

Obmiar robót podlegających zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem. 
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Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia będą wykonane w sposób zrozumiały            

i jednoznaczny. 

Wymiary skomplikowanych powierzchni lub objętości będą uzupełnione odpowiednimi szkicami 

umieszczonymi na karcie książki obmiarów. W razie braku miejsca szkice mogą być dołączone w 

formie oddzielnego załącznika do książki obmiarów, którego wzór zostanie uzgodniony z Inspektorem 

Nadzoru. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Rodzaje odbiorów robót 

W zależności od ustaleń odpowiednich ST, roboty podlegają następującym etapom odbioru: 

a) odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu, 

b) odbiorowi częściowemu, 

c) odbiorowi ostatecznemu, 

d) odbiorowi pogwarancyjnemu. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i jakości 

Wykonywanych robót, które w dalszym procesie realizacji ulegną zakryciu. 

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu będzie dokonany w czasie umożliwiającym 

wykonanie ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego postępu robót.  Odbioru robót 

dokonuje Inspektor Nadzoru. 

8.3. Odbiór częściowy 

Odbiór częściowy polega na ocenie ilości i jakości wykonanych części robót. Odbioru częściowego 

robót dokonuje się wg zasad jak przy odbiorze ostatecznym robót. Odbioru robót dokonuje Inspektor 

Nadzoru. 

8.4. Odbiór ostateczny robót 

8.4.1. Zasady odbioru ostatecznego robót 

Odbiór ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilości, 

jakości i wartości. 

Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru ostatecznego będzie stwierdzona przez 

Wykonawcę wpisem do dziennika budowy z bezzwłocznym powiadomieniem  na piśmie o tym fakcie 

Inspektora Nadzoru. 

Odbiór ostateczny robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licząc od dnia 

potwierdzenia przez Inspektora Nadzoru. Odbioru ostatecznego robót dokona komisja wyznaczona 

przez Zamawiającego w obecności Inspektora Nadzoru i Wykonawcy.  Komisja odbierająca roboty 

dokona ich oceny jakościowej na podstawie przedłożonych  dokumentów, wyników badań i pomiarów, 

ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania robót z dokumentacją projektową i ST. 
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W toku odbioru ostatecznego robót komisja zapozna się z realizacją ustaleń przyjętych  w trakcie 

odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, zwłaszcza w zakresie wykonania robót 

uzupełniających i robót poprawkowych. 

W przypadkach niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych lub robót uzupełniających komisja 

przerwie swoje czynności i ustali nowy termin odbioru ostatecznego. 

W przypadku stwierdzenia przez komisję, że jakość wykonywanych robót w poszczególnych 

asortymentach nieznacznie odbiega od wymaganej dokumentacją projektową i ST  z uwzględnieniem 

tolerancji i nie ma większego wpływu na cechy eksploatacyjne obiektu  i bezpieczeństwo ruchu, 

komisja dokona potrąceń, oceniając pomniejszoną wartość wykonywanych robót w stosunku do 

wymagań przyjętych w dokumentach umowy. 

8.4.2. Dokumenty do odbioru ostatecznego 

Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru ostatecznego robót jest protokół odbioru 

ostatecznego robót sporządzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 

Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące dokumenty: 

1. dokumentację projektową podstawową z naniesionymi zmianami oraz dodatkową, jeśli została 

sporządzona w trakcie realizacji umowy, 

2. szczegółowe specyfikacje techniczne (podstawowe z dokumentów umowy i ew. uzupełniające lub 

zamienne), 

3. dziennik budowy - jeśli był wymagany 

 

4. deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z ST    i ew. PZJ, 

5. karta gwarancyjna 

8.5. Odbiór pogwarancyjny 

Odbiór pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad 

stwierdzonych przy odbiorze ostatecznym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. 

Odbiór pogwarancyjny będzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu  z uwzględnieniem 

zasad opisanych w punkcie 8.4 „Odbiór ostateczny robót”. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ustalenia ogólne 

Podstawą płatności jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę  obmiarową 

ustaloną  dla danej pozycji kosztorysu. Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczałtowo podstawą 

płatności jest wartość (kwota) podana przez Wykonawcę w danej pozycji kosztorysu. 

Cena jednostkowa lub kwota ryczałtowa pozycji kosztorysowej będzie uwzględniać wszystkie 

czynności, wymagania i badania składające się na jej wykonanie, określone dla tej roboty  w ST i w 

dokumentacji projektowej. 

Ceny jednostkowe lub kwoty ryczałtowe robót będą obejmować: 

- robociznę bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami, 
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- wartość zużytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych      

  ubytków i transportu na teren budowy, 

- wartość pracy sprzętu wraz z towarzyszącymi kosztami, 

- koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko, 

- podatki obliczone zgodnie z obowiązującymi przepisami.  

Do cen jednostkowych nie należy wliczać podatku VAT. 

D. 01.00.00. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 

D. 01.01.01. ODTWORZENIE TRASY I PUNKTÓW WYSOKOŚCIOWYCH 

1.WSTĘP 

1.1.Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania  i 

odbioru robót związanych z odtworzeniem trasy drogowej  wykonania i odbioru robót 

drogowych dla remontu drogi "Butorówka Góra"w Glince w km 0+235 do km 0+660. 

1.2. Zakres stosowania ST 

Specyfikacja techniczna (ST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji 

robót. 

1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wszystkimi 

czynnościami umożliwiającymi i mającymi na celu odtworzenie w terenie  przebiegu trasy drogowej 

oraz położenia obiektów inżynierskich. 

 

2. MATERIAŁY 

2.1. Rodzaje materiałów 

Do stabilizacji pozostałych punktów należy stosować paliki drewniane. 

3.WYKONANIE ROBÓT 

3.1. Odtworzenie osi trasy 

Tyczenie osi trasy należy wykonać w oparciu o dokumentację projektową. 

4. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

4.1. Kontrola jakości prac pomiarowych 

Kontrolę jakości prac pomiarowych związanych z odtworzeniem trasy należy prowadzić zgodnie z 

wymaganiami podanymi w pkt. 5.1. 

5. OBMIAR ROBÓT 

5.1. Jednostka pomiarowa 

Jednostką pomiarową jest km (kilometr) odtworzonej trasy w terenie. 

6. ODBIÓR ROBÓT 

6.1. Sposób odbioru robót 
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Odbiór robót związanych z odtworzeniem trasy w terenie następuje na podstawie projektu  i pomiaru 

powykonawczego. 

7. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

7.1. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1 km robót.  

Podstawą płatności jest odtworzenie trasy w ilości wg przedmiaru robót. 

D.01.02.01. ROZBIÓRKA NAWIERZCHNI Z MIESZANEK MINERALNO-BITUMICZNYCH 

WRAZ PRZECIĘCIEM PIŁĄ MECHANICZNĄ 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (ST)  są wymagania dotyczące   

wykonania i odbioru robót związanych z rozbiórką nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych 

oraz przecięciem piłą mechaniczną dla robót drogowych związanych z Remontem drogi "Butorówka 

Góra"w Glince w km 0+235 do km 0+660. 

1.2. Zakres stosowania ST 

Specyfikacja techniczna ST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu  i realizacji 

robót. 

1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z rozbiórką 

nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych oraz przecięciem piłą mechaniczną wykonywanych 

w ramach robót przygotowawczych. 

2. MATERIAŁY 

Nie występują. 

 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w Specyfikacji Technicznej  D.00.00.00 

„Wymagania ogólne” 

3.2. Sprzęt do rozbiórki 

Do wykonania robót związanych z rozbiórką  może być wykorzystany sprzęt podany poniżej, lub inny 

zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru: 

- sprężarka powietrza spalinowa przewoźna, 

- piła mechaniczna 

- młoty pneumatyczne, 

- ładowarki, 

- narzędzia ręczne pomocnicze do robót rozbiórkowych, 



~ 10 ~ 

 

- samochody do transportu gruzu. 

 4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w Specyfikacji Technicznej  D.00.00.00 „Wymagania 

ogólne” 

4.2. Transport materiałów z rozbiórki 

Materiał z rozbiórki można przewozić dowolnym środkiem transportu. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w Specyfikacji Technicznej  D.00.00.00 „Wymagania ogólne” 

5.2. Wykonanie robót rozbiórkowych 

Roboty rozbiórkowe prowadzić w miarę postępu robót przy wykonywaniu robót drogowych. 

Roboty rozbiórkowe obejmują rozbiórkę nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych. 

Teren rozbiórki należy utrzymywać w odpowiednim porządku, a materiały z rozbiórki 

wywozić na bieżąco i utylizować zgodnie z przepisami o ochronie środowiska.  Roboty 

prowadzone w pasie drogowym należy oznakować w sposób uzgodniony z Zarządem drogi, a 

zatwierdzonym przez Zarządzającego ruchem 

 6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w D.00.00.00 „Wymagania ogólne”  

6.2. Kontrola jakości robót rozbiórkowych 

Kontrola jakości robót polega na wizualnej ocenie kompletności wykonanych robót rozbiórkowych. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w D.00.00.00 „Wymagania ogólne” . 

7.2. Jednostka obmiarowa 

 

 

Jednostką obmiarową robót związanych z rozbiórką nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych 

jest dla rozbiórki: 

- 1m
2
 (metr kwadratowy), 

oraz 1 metr bieżący dla cięcia nawierzchni piłą mechaniczną 

- 1mb (metr bieżący) 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w D.00.00.00 „Wymagania ogólne” . 
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9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w D.00.00.00 „Wymagania ogólne” . 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania robót obejmuje: 

-   przecięcie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych 

− rozebranie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych  

− pryzmowanie rozebranego materiału, 

− załadunek i wywiezienie materiałów z rozbiórki, 

− uporządkowanie terenu rozbiórki. 

D.02.00.00. ROBOTY ZIEMNE 

D-02.01.01. WYKONANIE WYKOPÓW 

1.WSTĘP 

1.1.Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania  i odbioru 

wykopów dla remontu drogi "Butorówka Góra"w Glince w km 0+235 do km 0+660. 

1.2. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji wykonanie wykopów w gruntach kategorii III 

2. MATERIAŁY (GRUNTY) 

Rodzaj i kategorię gruntów ustalono na podstawie wyników badań makroskopowych                                 

i organoleptycznych. 

3. SPRZĘT 

Do wykonania robót należy używać spycharki, równiarki lub koparki i walce. 

 4. TRANSPORT 

Do przemieszczania gruntu na odległość do 100 należy wykorzystać spycharkę. Na większe odległości 

grunt należy transportować samochodami. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

Odspojone grunty (nadmiar) powinny być wykorzystane do zasypania wykopów, wyprofilowania 

poboczy, wykonania i wykończenia nasypów. Jego nadmiar odwieziony i zutylizowany zgodnie z 

przepisami o ochronie środowiska. 

 

 

6.KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

Sprawdzenie jakości robót podlega na ocenie wykonania wykopu. 

7. OBMIAR ROBÓT 

Jednostką obmiarową jest metr sześcienny wykonanego wykopu. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
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Odbiór wykopów następuje na podstawie projektu i pomiaru powykonawczego. 

Odbiór robót zanikających i częściowych dokonuje Inspektor Nadzoru. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Cena jednostki obmiarowej 

Należy wykonać: 

·  wykopy wykonane spycharką ilości wg przedmiaru robót 

·  wykopy wykonane koparką ilości wg przedmiaru robót 

Cena wykonania jednego metra sześciennego wykopów oraz w gruntach kategorii I-II obejmuje: 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- oznakowanie robót, 

- wykonanie wykopu z transportem urobku na nasyp 

- zagęszczenie powierzchni wykopu, 

- rozplantowanie nadmiar gruntu z wykopów 

- plantowanie skarp wykopów 

- odwóz nadmiaru gruntu na składowisko odpadów 

D.02.02.01. WYKONANIE NASYPÓW 

1.WSTĘP 

1.1.Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

nasypów dla remontu drogi "Butorówka Góra"w Glince w km 0+235 do km 0+660. 

1.2. Zakres stosowania ST 

Specyfikacja techniczna stanowi dokument przetargowy i kontraktowy. 

1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmuje wykonanie i zagęszczanie nasypów z materiału 

uzyskanego z wykopów oraz dowiezionego przez Wykonawcę. 

2.MATERIAŁY 

Do wykonania nasypów należy zastosować  kamień naturalny – pospółka   o frakcji do 63mm. 

3.SPRZĘT 

Do wykonania robót należy używać równiarki, spycharki  i walce. 

4. TRANSPORT 

Materiał należy dostarczyć samochodami lub przepchać spycharkami. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

 

 

Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D.00.00.00. „Wymagania ogólne”. 

5.2. Roboty przygotowawcze 
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Wykonawca zobowiązany jest do przygotowania terenu budowy w zakresie: 

- przygotowania podłoża: 

przed przystąpień do budowy nasypu zakończyć roboty przygotowawcze.  

Wykonawca powinien skontrolować wskaźnik gruntów rodzimych, zalegających w górnej strefie 

podłoża nasypu, do głębokości 0,5m od powierzchni terenu. Minimalne wymagane wartości wskaźnika 

zagęszczenia powinny być nie mniejsze niż 0,95. Jeżeli wartości wskaźnika zagęszczenia nie będą 

mogły być osiągnięte przez bezpośrednie zagęszczenie podłoża to należy podjąć środki w celu 

ulepszenia gruntu podłoża, umożliwiające uzyskanie wymaganych wartości wskaźnika zagęszczenia 

- wytyczenia osi korpusu drogowego 

- innych robót podanych w dokumentacji projektowej i ST 

5.3. Przygotowanie podłoża 

Przygotowanie podłoża polega na: 

- usunięciu darniny i humusu 

- usunięciu kamieni, gałęzi i pozostałości po karczowaniu 

5.4. Ogólne zasady wykonania nasypów 

Nasyp wznosić z zachowaniem przekroju poprzecznego oraz profilu podłużnego warstwami 

równomiernie na całej szerokości. Grubość warstw w stanie luźnym powinna być dobrana do rodzaju 

gruntu oraz sprzętu używanego do zagęszczania. Zaleca się aby grubość warstwy została ustalona na 

próbnym odcinku w obecności Inspektora Nadzoru lecz nie większej niż 30cm z jednoczesnym jej 

takim zagęszczeniem aby uzyskać  min. wskaźnik IS 0,99. Przystąpienie do wbudowania kolejnej 

warstwy może nastąpić dopiero po stwierdzeniu przez Inspektora Nadzoru prawidłowego wykonania 

warstwy poprzedniej. Podłoże, na którym będzie formowany nasyp musi być wyprofilowane i 

zagęszczone, a wskaźnik zagęszczenia IS musi wynosić min. 0,98. 

Nie zezwala się na wbudowanie materiałów przewilgoconych, których stan uniemożliwia osiągniecie 

wymaganego wskaźnika zagęszczenia. Wykonanie nasypów należy przerwać, jeżeli wilgotność  

przekracza wartość dopuszczalną o wartości określone w PN-S-02205 p.2.10.2 str.28. Na warstwie, 

uplastycznionej nie wolno układać następnej warstwy . Sposób osuszenia musi zostać uzgodniony z 

Inspektorem nadzoru. 

Niemożliwość osuszenia spowoduje konieczność rozebrania warstwy gruntu. 

W czasie opadów deszczu nie należy pozostawiać niezagęszczonej warstwy . 

Wymagania do zagęszczenia poszczególnych warstw nasypu powinny spełniać wymagania normy PN-

S-02205 Roboty ziemne. Wymagania i badania. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

Sprawdzenie jakości robót podlega na ocenie dokładności wykonania nasypu. 

7.OBMIAR ROBÓT 

Jednostką obmiarową jest metr sześcienny nasypu. 
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8.ODBIÓR ROBÓT 

Odbiór nasypów następuje na podstawie projektu i pomiaru powykonawczego przed wykonaniem 

kolejnych robót związanych z podbudową. Odbiór robót zanikających  i częściowych dokonuje 

Inspektor Nadzoru. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1.Cena jednostki obmiarowej 

Cena jednostki obmiarowej m3 obejmuje: 

- transport materiału do wykonania nasypów  

- wbudowanie  materiału  w nasyp, 

- uformowanie i zagęszczenie, 

- profilowanie powierzchni nasypu,  

- plantowanie skarp 

D.03.00.00. PODBUDOWY  

D 03.01. 01. PROFILOWANIE I ZAGĘSZCZENIEM PODŁOŻA 

1.WSTĘP 

1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej (ST) 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

robót związanych z remontem drogi "Butorówka Góra"w Glince w km 0+235 do km 0+660. 

1.2. Zakres stosowania ST 

Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu robót 

na drogach. 

1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą prowadzenia robót związanych z wykonaniem 

profilowania i zagęszczania podłoża gruntowego przeznaczonego do ułożenia konstrukcji nawierzchni. 

2. MATERIAŁY  

2.1. Nie występują. 

3. SPRZĘT 

3.1. Do wykonania robót należy używać równiarki i walce. 

4.TRANSPORT 

4.1. Nie występuje 

5.WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Wykonawca powinien przystąpić do wykonania profilowania i zagęszczenia podłoża bezpośrednio 

przed rozpoczęciem robót związanych z wykonaniem warstw nawierzchni. Wcześniejsze przystąpienie 

do wykonania koryta oraz profilowania  i zagęszczania podłoża jest możliwe wyłącznie za zgodą 

inspektora nadzoru, w korzystnych warunkach atmosferycznych. W wykonanym korycie oraz po 
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wyprofilowanym  i zagęszczonym podłożu nie może odbywać się ruch budowlany, niezwiązany 

bezpośrednio z wykonaniem pierwszej warstwy nawierzchni. Podłoże należy wyprofilować  do  

 

 

 

projektowanego pochylenia pod projektowaną konstrukcję nawierzchni i zagęścić. Należy również 

wyprofilować pobocza  do projektowanego pochylenia oraz je zagęścić. 

6.KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT. 

6.1. Sprawdzenie jakości robót podlega na ocenie przygotowanego pod nawierzchnię podłoża. 

6.1.1. Szerokość profilowanego podłoża. 

Szerokość profilowanego podłoża nie może różnić się od szerokości projektowanej. 

6.1.2. Równość profilowanego podłoża 

Nierówności nie mogą przekraczać 20mm. Wszystkie powierzchnie, które wykazują większe 

odchylenia cech geometrycznych od określonych w punkcie   

6.1.3. Sposób postępowania w przypadku wystąpienia nierówności 

Wszystkie nierówności powinny być naprawione przez spulchnienie do głębokości co najmniej 10cm, 

wyrównanie i powtórne zagęszczenie. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Jednostka obmiarowa  

- Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy). 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1.Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacja projektową, jeżeli wszystkie pomiary                   

i badania  dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1.Płatność nastąpi po wykonaniu całego zakresu koryt wraz z ich profilowaniem oraz 

wykonaniem i zagęszczeniem poboczy: 

- wykonanie koryta wraz z profilowaniem drogi oraz poszerzeń, zjazdów, skrzyżowań   i mijanek wraz z 

zagęszczeniem wyprofilowanego podłoża w ilości wg przedmiaru robót. 

9.1. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1 m2 koryta i profilowania obejmuje: 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- profilowanie dna koryta lub podłoża, 

- zagęszczenie, 

- utrzymanie koryta lub podłoża, 

- wykonanie poboczy wraz z ich zagęszczeniem 

03.02.01 PODBUDOWY Z KRUSZYWA STABILIZOWANEGO MECHANICZNIE  

1.1. Przedmiot niniejszej ST 
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Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej ST są wymagania dotyczące wykonania 

i odbioru Robót związanych z wykonania podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie podczas realizacji zadania Remontu drogi "Butorówka Góra"w Glince w km 0+235 do 

km 0+660. 

1.2.  Zakres stosowania ST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna ST jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy  

 

 

przy zlecaniu i realizacji Robót. 

1.3. Zakres Robót objętych ST 

Przedmiotem szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

robót związanych z odbudową drogi Butorówka  w km 0+235 do km 0+660 w miejscowości Glinka. 

1.4. Nazwa i kod wg wspólnego słownika zamówień (CPV)" 

CPV: 45233120-6 Roboty w zakresie budowy dróg. 

1.5. Określenia podstawowe 

            - stabilizacja mechaniczna - proces technologiczny, polegający na odpowiednim zagęszczeniu 

w optymalnej wilgotności kruszywa o właściwie dobranym uziarnieniu. 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie – jedna lub więcej warstw 

zagęszczonej mieszanki, która stanowi warstwę nośną nawierzchni drogowej. 

1.6. Podstawowe wymagania dotyczące Robót 

Ogólne wymagania dotyczące Robót podano w ST-D „Wymagania  ogólne”. 

2. Materiały 

2.1.Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, i  ich pozyskiwania podano w  ST-D „Wymagania  ogólne                                            

2.2. Rodzaje materiałów 

Materiałem do wykonania podbudowy z kruszyw łamanych stabilizowanych mechanicznie powinno być 

kruszywo łamane, uzyskane w wyniku przekruszenia surowca skalnego lub kamieni narzutowych 

i otoczaków. 

Kruszywo powinno być jednorodne bez zanieczyszczeń obcych i bez domieszek gliny. 

Do wykonania podbudowy przewidziano kruszywo łamane niesortowane o uziarnieniu 0/63mm oraz 

kruszywo łamane niesortowane o uziarnieniu 0/31,5 lub inne dopuszczone przez Inspektora. 

2.2.1. Wymagania dla kruszywa 

Krzywa uziarnienia kruszywa, określona według PN-EN 933-1:2012 powinna leżeć między krzywymi 

granicznymi pól dobrego uziarnienia. Wymiar największego ziarna kruszywa nie może przekraczać 2/3 

grubości warstwy układanej jednorazowo. 

Tabela 1. Skład ziarnowy kruszywa 
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Sito kwadratowe mm Przechodzi przez sito % 

63 100 

31,5 76-100 

16 56-93 

8 40-75 

4 28-58 

2 19-41 

 9-23 

0,075 2-10 

 

Tablica 2 

Lp. 

Wyszczególnienie badań 

i pomiarów 

Minimalna częstotliwość 

badań i pomiarów 

1 Szerokość koryta 10 razy na 1 km 

2 Równość podłużna co 20 m na każdym pasie ruchu 

3 Równość poprzeczna 10 razy na 1 km 

4 Spadki poprzeczne 
*)

 10 razy na 1 km 

5 Rzędne wysokościowe co 100 m w osi jezdni i na jej krawędziach,  

6 
Zagęszczenie, wilgotność gruntu 

podłoża 
w 2 punktach na dziennej działce roboczej, 

lecz nie rzadziej niż raz na 600 m
2
 

*) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie należy 

wykonać w punktach głównych łuków poziomych  

Inspektor w razie konieczności może polecić zwiększenie częstotliwości badań. 

6.2.2. Szerokość koryta (profilowanego podłoża) 

         Szerokość koryta i profilowanego podłoża nie może różnić się od szerokości projektowanej lub 

poleconej przez Inspektora (w uzgodnieniu z Zarządcą Drogi) o więcej niż +10 cm i -5 cm. 

         6.2.3.Równość koryta (profilowanego podłoża) 

         Nierówności podłużne koryta i profilowanego podłoża należy mierzyć 4 metrową łatą. 

Nierówności poprzeczne należy mierzyć 4-metrową łatą. 

Nierówności nie mogą przekraczać 20 mm. 

6.2.4 Spadki poprzeczne 

Spadki poprzeczne koryta i profilowanego podłoża powinny być zgodne z dokumentacją projektową lub  
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poleconymi przez Inżyniera z tolerancją ± 0,5%. 

6.2.5 Zagęszczenie koryta (profilowanego podłoża) 

Wskaźnik zagęszczenia koryta i wyprofilowanego podłoża nie powinien być mniejszy od podanego  

tablicy 1. 

Jeśli jako kryterium dobrego zagęszczenia stosuje się porównanie wartości modułów odkształcenia, to  

wartość stosunku wtórnego do pierwotnego modułu odkształcenia, nie powinna być większa od 2,2. 

Wilgotność gruntu podłoża powinna być równa wilgotności optymalnej z tolerancją od -20% do + 10%. 

6.2.6 Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi odcinkami koryta (profilowanego podłoża) 

Wszystkie powierzchnie, które wykazują większe odchylenia cech geometrycznych od określonych  

w punkcie 6.2 powinny być naprawione przez spulchnienie do głębokości co najmniej 10 cm, 

wyrównanie i powtórne zagęszczenie. Dodanie nowego materiału bez spulchnienia wykonanej warstwy 

jest niedopuszczalne. 

6.3 Kontrola wykonania warstw podbudowy z kruszywa 

6.3.1 Badania przed przystąpieniem do Robót 

Przed przystąpieniem do Robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw przeznaczonych 

do wykonania Robót i przedstawić wyniki tych badań  w celu akceptacji materiałów.  

6.3.2 Badania w czasie Robót 

6.3.2.1 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów. 

Częstotliwość oraz zakres badań podano w tabeli 3 

Tabela 3. Częstotliwość oraz  zakres badań przy budowie podbudowy z kruszyw stabilizowanych 

mechanicznie 

Tabela 3 

  Częstotliwość badań 

 

Lp. 

 

Wyszczególnienie badań 

Minimalna liczba 

badań na dziennej 

działce roboczej 

Maksymalna 

powierzchnia 

podbudowy przy-

padająca na jedno 

badanie (m
2
) 

1 Uziarnienie mieszanki   

2 Wilgotność mieszanki 2 600 

3 Zagęszczenie warstwy 2 próbki na 1000 m
2
 

4 Badanie właściwości kruszywa  
dla każdej partii kruszywa i przy każdej 

zmianie kruszywa 

Inspektor w razie konieczności może polecić zwiększenie częstotliwości badań. 
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6.3.2.2 Uziarnienie mieszanki. 

Uziarnienie mieszanki powinno być zgodne z wymaganiami podanymi w pkt 2.2. Próbki należy 

pobierać w sposób losowy, z rozłożonej warstwy, przed jej zagęszczeniem. Wyniki badań powinny być 

na bieżąco przekazywane Inspektorowi. 

6.3.2.3 Wilgotność mieszanki. 

Wilgotność mieszanki powinna odpowiadać wilgotności optymalnej, określonej według próby Proctora.  

6.3.2.4 Zagęszczenie podbudowy 

Kontrolę zagęszczenia można oprzeć na metodzie obciążeń płytowych, wg „Instrukcji badań podłoża 

gruntowego budowli drogowych i mostowych” – załącznik 2 (pkt 2.4.4.) GDDP 1998 r., nie rzadziej niż 

raz na 2000 m
2
, lub według zaleceń Inżyniera. 

Zagęszczenie podbudowy stabilizowanej mechanicznie należy uznać za prawidłowe, gdy stosunek 

wtórnego modułu E2 do pierwotnego modułu odkształcenia E1 jest nie większy od 2,2 dla warstwy 

konstrukcyjnej podbudowy: 

≤   2,2 

6.3.2.5 Właściwości kruszywa 

Badania kruszywa powinny obejmować ocenę wszystkich właściwości określonych w pkt 2. 

Próbki do badań pełnych powinny być pobierane przez Wykonawcę w sposób losowy w obecności 

Inspektora Nadzoru. 

6.3.3 Wymagania dotyczące cech geometrycznych podbudowy  

6.3.3.1 Częstotliwość oraz zakres pomiarów 

Częstotliwość oraz zakres pomiarów dotyczących cech geometrycznych podbudowy  podano w  tablicy 

poniżej. 

Tablica 4 

E

E

1

2
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*) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie należy wykonać w 

punktach głównych łuków poziomych. 

Inspektor w razie konieczności może polecić zwiększenie częstotliwości badań. 

6.3.3.2 Szerokość podbudowy  

Szerokość podbudowy nie może różnić się od szerokości projektowanej lub poleconej przez 

Inspektora (w uzgodnieniu z Inwestorem) o więcej niż +10 cm, -5 cm. 

Na jezdniach bez krawężników szerokość podbudowy powinna być większa od szerokości warstwy 

wyżej leżącej o co najmniej 25 cm.  

6.3.3.3 Równość podbudowy  

Nierówności podłużne podbudowy należy mierzyć 4-metrową łatą lub planografem.  

Nierówności poprzeczne podbudowy należy mierzyć 4-metrową łatą.  

Nierówności podbudowy  nie mogą przekraczać: 

- 10 mm dla podbudowy zasadniczej, 

- 20 mm dla podbudowy pomocniczej. 

6.3.3.4 Spadki poprzeczne podbudowy  

Spadki poprzeczne podbudowy na prostych i łukach- z tolerancją ± 0,5 %. 

Lp. Wyszczególnienie badań i 

pomiarów 
Minimalna częstotliwość pomiarów 

1 Szerokość podbudowy  10 razy na 1 km 

2 Równość podłużna w sposób ciągły planografem albo co 20 m łatą na 

każdym pasie ruchu 

3 Równość poprzeczna 10 razy na 1 km 

4 Spadki poprzeczne*
) 10 razy na 1 km 

5 Rzędne wysokościowe co 100 m 

6 Ukształtowanie osi w planie*
) co 100 m 

7 Grubość podbudowy  Podczas budowy: 

w 3 punktach na każdej działce roboczej, lecz nie 

rzadziej niż raz na 400 m
2
 

Przed odbiorem: 

w 3 punktach, lecz nie rzadziej niż raz na 2000 m
2 

8 Nośność podbudowy: 

- moduł odkształcenia 

- ugięcie sprężyste 

 co najmniej w dwóch przekrojach na każde 1000 m 

co najmniej w 20 punktach na każde 1000 m 
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6.3.3.5 Rzędne wysokościowe podbudowy  

Różnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi podbudowy i rzędnymi projektowanymi lub poleconymi 

przez Inspektoraa nie powinny przekraczać + 1 cm, -2 cm. 

6.3.3.6 Ukształtowanie osi podbudowy i ulepszonego podłoża 

Oś podbudowy w planie nie może być przesunięta w stosunku do wytycznych lub poleceń Inżyniera o 

więcej niż ± 5 cm. 

6.3.3.7 Grubość podbudowy i ulepszonego podłoża 

Grubość podbudowy nie może się  różnić od grubości podanej w warunkach zarządcy drogi lub 

poleconej przez Inżyniera o więcej niż: 

- dla podbudowy zasadniczej  ± 10%, 

- dla podbudowy pomocniczej +10%, -15%. 

6.3.3.8 Nośność podbudowy 

Moduł odkształcenia oraz ugięcie sprężyste powinny być zgodne z podanym w tablicy poniżej.  

Tablica 5 

 

Podbudowa 

z kruszywa 

o wskaźniku wnoś nie 

mniejszym niż,   % 

Wymagane cechy podbudowy 

Wskaźnik 

zagęszczeni

a IS   nie 

mniejszy niż 

 

Maksymalne ugięcie 

sprężyste pod kołem, mm 

Minimalny moduł odkształcenia 

mierzony płytą o średnicy 30 cm, 

MPa 

40 kN 50 kN 
od pierwszego 

obciążenia E1 

od drugiego 

obciążenia E2 

60 

80 

120 

1,0 

1,0 

1,03 

1,40 

1,25 

1,10 

1,60 

1,40 

1,20 

60 

80 

100 

120 

140 

180 

  

6.4 Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi odcinkami podbudowy  

6.4.1.Niewłaściwe cechy geometryczne podbudowy  

Wszystkie powierzchnie podbudowy, które wykazują większe odchylenia od  określonych 

w punkcie 6.3 powinny być naprawione przez spulchnienie lub zerwanie do głębokości co  

najmniej 10 cm, wyrównane i powtórnie zagęszczone. Dodanie nowego materiału bez spulchnienia  

wykonanej warstwy jest niedopuszczalne.  

Jeżeli szerokość podbudowy jest mniejsza od szerokości normowej lub poleconej przez Inżyniera  

o więcej niż 5 cm i nie zapewnia podparcia warstwom wyżej leżącym, to Wykonawca powinien na  

własny koszt poszerzyć podbudowę przez spulchnienie warstwy na pełną grubość do połowy szerokości  

pasa ruchu, dołożenie materiału i powtórne zagęszczenie. 
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6.4.2.Niewłaściwa grubość podbudowy  

Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod względem grubości, Wykonawca wykona naprawę  

podbudowy. Powierzchnie powinny być naprawione przez spulchnienie lub wybranie warstwy na  

odpowiednią głębokość, zgodnie z decyzją Inspektora Nadzoru, uzupełnione nowym materiałem  

o odpowiednich właściwościach, wyrównane i ponownie zagęszczone. 

Roboty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po wykonaniu tych robót nastąpi ponowny pomiar 

i ocena grubości warstwy, według wyżej podanych zasad, na koszt Wykonawcy. 

6.5.3.Niewłaściwa nośność podbudowy  

Jeżeli nośność podbudowy będzie mniejsza od wymaganej, to Wykonawca wykona wszelkie roboty 

niezbędne do zapewnienia wymaganej nośności, zalecone przez Inspektora Nadzoru. 

Koszty tych dodatkowych robót poniesie Wykonawca podbudowy tylko wtedy, gdy zaniżenie nośności 

podbudowy wynikło z niewłaściwego wykonania robót przez Wykonawcę podbudowy. 

7.OBMIAR ROBÓT 

7.1 Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D„ Wymagania ogólne” . 

7.2 Jednostka obmiarowa 

1 m2 podbudowy z tłucznia kamiennego o  grubości zgodnej  z dokumentacją techniczną,  

Grubości poszczególnych warstw  mierzona jest po zagęszczeniu. 

Wykonawca ma także obowiązek uporządkowania terenu budowy po robotach oraz wznowieniu 

kamieni granicznych, które zostały naruszone podczas prowadzenia robót. 

7.3. Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami 

Inspektora, jeżeli wszystkie badania  i pomiary dały wyniki pozytywne. 

8. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

8.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w D.00.00.00.„ Wymagania ogólne” oraz 

preambule do Przedmiaru Robót. 

8.2. Cena wykonania 1 m2 podbudowy  tłuczniowej obejmuje: 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- znakowanie robót, 

- przygotowanie podłoża, 

- dostarczenie materiałów na miejsce wbudowania, 

- rozłożenie kruszywa, 

- zagęszczenie warstw z zaklinowaniem, 

- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych określonych w specyfikacji technicznej, 

- utrzymanie podbudowy w czasie robót. 

- Inne prace wynikające z ST, oraz poleceń Inspektora 

9.2 Zasady rozliczenia  

Z wyłączeniem elementów, dla których przewidziano odrębne pozycje w Przedmiarze Robót, spełnienie  
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wymagań niniejszej ST nie podlega odrębnej zapłacie i uważa się je za uwzględnione i wliczone w ceny 

jednostkowe i stawki wprowadzone przez Wykonawcę w wypełniony Przedmiar Robót. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z późniejszymi 

zmianami). 

- Zarządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie dziennika budowy, 

montażu i rozbiórki oraz tablicy informacyjnej (Dz. U. Nr 138, poz. 1555). 

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60 z późniejszymi 

zmianami). 

Normy: 

1. PN-EN 933-1:2012 – Badania geometrycznych właściwości kruszyw -- Część 1: Oznaczanie 

składu ziarnowego -- Metoda przesiewania 

2. PN-EN 13043:2004 - Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń 
stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu 

3. PN-EN 933-4:2008. Badania geometrycznych właściwości kruszyw -- Część 4: Oznaczanie 

kształtu ziarn -- Wskaźnik kształtu 

4. PN-EN 1744-1+A12013-05. Badania chemicznych właściwości kruszyw -- Część 1: Analiza 

chemiczna 

5. PN-EN 933-9+A1:2013-07 Badania geometrycznych właściwości kruszyw -- Część 9: Ocena 

zawartości drobnych cząstek -- Badanie błękitem metylenowym 

6. PN-EN 1097-2:2010. Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw -- Część 2: 

Metody oznaczania odporności na rozdrabnianie 

7. PN-EN 1097-6:2013-11. Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw -- Część 6: 

Oznaczanie gęstości ziarn i nasiąkliwości 

8. PN-EN 1367-1:2007. Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie 

czynników atmosferycznych -- Część 1: Oznaczanie mrozoodporności 

9. PN-S-06102:1997. Drogi samochodowe -- Podbudowy z kruszyw stabilizowanych 

mechanicznie 

10. PN-EN 1097-5:2008. Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw -- Część 5: 

Oznaczanie zawartości wody przez suszenie w suszarce z wentylacją 
11. PN-EN 12591:2010. Asfalty i lepiszcza asfaltowe -- Wymagania dla asfaltów drogowych 

 
D.04.00.00 NAWIERZCHNIE  
DL.04.01.01.WZMOCNIENIE PODŁOŻA POD WARSTWY KONSTRUKCYJNE 
NAWIERZCHNI GEOSYNTETYKAMI 
 
1.WSTĘP 

1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania  i 

odbioru robót związanych z wykonywaniem wzmocnienie podłoża pod warstwy konstrukcyjne 

nawierzchni geosiatką w ramach remontu drogi "Butorówka Góra"w Glince w km 0+235                        

do km 0+660. 

1.2. Zakres stosowania ST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna (ST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy. 
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1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 

wykonywaniem wzmocnienie podłoża pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni. 

1.4. Określenia podstawowe  

 1.4.1. Geosyntetyk - materiał o postaci ciągłej, wytwarzany z wysoko spolimeryzowanych włókien 

syntetycznych jak polietylen, polipropylen, poliester, charakteryzujący się m.in. dużą wytrzymałością 

oraz wodoprzepuszczalnością.  

Geosyntetyki obejmują: geosiatki, geowłókniny, geotkaniny, geodzianiny, georuszty, geokraty, 

geokompozyty, geomembrany. 

 1.4.2. Geowłóknina - materiał nietkany wykonany z włókien syntetycznych, których spójność jest 

zapewniona przez igłowanie lub inne procesy łączenia (np. dodatki chemiczne, połączenie termiczne) i 

który zostaje maszynowo uformowany w postaci maty.  

1.4.3. Geotkanina - materiał tkany wytwarzany z włókien syntetycznych przez przeplatanie dwóch lub 

więcej układów przędz, włókien, filamentów, taśm lub innych elementów. 

1.4.4. Geosiatka - płaska struktura w postaci siatki, z otworami znacznie większymi niż elementy 

składowe, z oczkami połączonymi (przeplatanymi) w węzłach lub ciągnionymi 

1.4.5. Wzmocnienie geosyntetykiem podłoża  - wykorzystanie właściwości geosyntetyku przy 

rozciąganiu (wytrzymałości, sztywności) do poprawienia właściwości mechanicznych gruntu nasypu 

2.MATERIAŁY 

2.1. Zgodność materiałów z dokumentacją projektową i aprobatą techniczną. 

Materiały do wykonania wzmocnienia  podłoża pod konstrukcją nawierzchni za pomocą geosyntetyku 

powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej lub ST oraz z aprobatą techniczną IBDiM. 

2.2 Geosyntetyk - geosiatka 

Do wzmocnienia połączeń przy poszerzeniu dróg - połączenie konstrukcji starej i nowej należy 

zastosować geosiatki  lub  geokompozyty wytwarzane z wiązek włókien szklanych przeplatanych 

w węzłach powlekanych powłoką bitumiczną. Należy zastosować siatki odporne na wysokie 

temperatury do 240°C. wytrzymałość na rozciąganie do 200 kN/m.  

3.SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu. 

Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną 

niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów. Liczba środków 

transportu powinna zapewnić prowadzenie robót zgodnie z zasadami określonymi w ST w terminie 

przewidzianym w umowie. 

5. WYKONANIE ROBÓT 
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5.1. Ogólne zasady wykonania robót  

Ogólne zasady wykonania robót podano w ST. 

5.2. Zasady wykonywania robót  

Konstrukcja i sposób wykonania wzmocnienia geosiatkami  powinny być zgodne z dokumentacją 

techniczną i ST.  

Ogólne zasady wykonania robót obejmują:  

- przygotowanie podłoża,  

- wzmocnienie geosyntetykiem podłoża pod warstwy bitumiczne na łączeniu starej masy z nową.  

5.3. Roboty przygotowawcze  

Roboty przygotowawcze dotyczą , przygotowania podłoża  aby układany materiał geosyntetyczny 

przylegał na całej powierzchni do podłoża.  

6.KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Badania przed przystąpieniem do robót  

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien:  

- uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu  i powszechnego 

stosowania (certyfikaty na znak bezpieczeństwa, aprobaty techniczne, certyfikaty zgodności, deklaracje 

zgodności, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.). 

7. OBMIAR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót  

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST.  

7.2. Jednostka obmiarowa  

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego wzmocnienia podłoża 

8.ODBIÓR ROBÓT 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami Inspektora 

Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania dały wyniki pozytywne. 

8.2. ODBIÓR ROBÓT ZANIKAJĄCYCH I ULEGAJĄCYCH ZAKRYCIU  

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają:  

- przygotowanie podłoża,  

- ułożenie geosyntetyku.  

Odbiór tych robót powinien być zgodny z wymaganiami ST  D - „Wymagania ogólne”  

9.PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1.Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST D-.00.00.00. „Wymagania ogólne” 

9.2. CENA JEDNOSTKI OBMIAROWEJ  

Cena wykonania 1 m2 wzmocnienia podłoża obejmuje:  

- prace pomiarowe,  

- wykonanie robót przygotowawczych wraz z przygotowaniem podłoża,  
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- dostarczenie materiałów i sprzętu,  

- ułożenie  geosiatek,  

- przeprowadzenie pomiarów,  

- odwiezienie sprzętu. 

 
 
D.04.02.01. NAWIERZCHNIA Z MIESZANEK MINERALNO-BITUMICZNYCH 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot ST 
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) D są wymagania dotyczące wykonania i 

odbioru robót związanych z wykonaniem warstwy ścieralnej i wiążącej z mieszanek mineralno-

bitumicznych  - betonu asfaltowego. Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad 

prowadzenia robót związanych   z wykonywaniem warstwy ścieralnej i wiążącej z betonu 

asfaltowego wg PN-S-96025:2000 [10]. [9] związanych z remontu drogi "Butorówka Góra"w 

Glince w km 0+235 do km 0+660. 

1.2. Zakres stosowania ST 

ST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót. 

1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 

wykonaniem nawierzchni twardych ulepszonych, które obejmują ST. 

1.4. Określenia podstawowe 

Beton asfaltowy (BA) - mieszanka mineralno-asfaltowa  ułożona i zagęszczona.  

Środek adhezyjny - substancja powierzchniowo czynna, która poprawia adhezję asfaltu  do materiałów 

mineralnych oraz zwiększa odporność błonki asfaltu na powierzchni kruszywa na odmywanie wodą; 

może być dodawany do asfaltu lub do kruszywa.  

Podłoże pod warstwę asfaltową - powierzchnia przygotowana do ułożenia warstwy z mieszanki.   

Asfalt upłynniony - asfalt drogowy upłynniony lotnymi rozpuszczalnikami.  

Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu                   

w wodzie.  

Próba technologiczna – wytwarzanie mieszanki w celu sprawdzenia, czy jej właściwości są zgodne z 

receptą laboratoryjną.  

Odcinek próbny – odcinek warstwy nawierzchni (o długości co najmniej 50 m) wykonany w 

warunkach zbliżonych do warunków budowy, w celu sprawdzenia pracy sprzętu   i uzyskiwanych 

parametrów technicznych robót.  

Kategoria ruchu (KR) – obciążenie drogi ruchem samochodowym, wyrażone w osiach 

obliczeniowych (100 kN) na obliczeniowy pas ruchu na dobę.  

Mieszanka mineralna (MM) - mieszanka kruszywa i wypełniacza mineralnego   o określonym 

składzie i uziarnieniu.  



~ 27 ~ 

 

Mieszanka mineralno-asfaltowa (MMA) - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu lub 

polimeroasfaltu, wytworzona na gorąco, w określony sposób, spełniająca określone wymagania.  

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z odpowiednimi polskimi normami i definicjami podanymi 

w ST  D-00.00.00 „Część ogólna” pkt. 

2. MATERIAŁY 

2.1.Asfalt 

Należy stosować asfalt drogowy spełniający wymagania określone w PN-C-96170:1965 .  W zależności 

od rodzaju warstwy i kat. ruchu należy stosować asfalty drogowe  

2.2.Wypełniacz  

Należy stosować wypełniacz, spełniający wymagania określone w PN-S-96504:1961  dla wypełniacza 

podstawowego i zastępczego. Przechowywanie wypełniacza powinno być zgodne z PN-S-96504:1961 

Tablica 1. Wymagania wobec materiałów do warstwy ścieralnej 

Lp. 

Rodzaj materiału 
 

Wymagania wobec materiałów w zależności               
od kategorii ruchu 

Nr normy 
 

KR 3 

1. 

 
Kruszywo łamane granulowane  wg:                 

PN-B-11112:1996 [2],                                            

PN-B-11115:1998 [4]                                           

a) ze skał magmowych i przeobrażonych           

b) ze skał osadowych                                            

c) z surowca sztucznego  (żużle pomiedziowe  i 

stalownicze)    

kl. I, II1); gat.1 

 jw.
2
) 

 kl. I; gat.1  

 

2. 

 
Kruszywo łamane zwykłe  wg PN-B-11112:1996 

[2] 

- 

 

3. 

 
Żwir i mieszanka  wg PN-B-11111:1996 [1] - 

 

4. 

 
Grys i żwir kruszony z naturalnie 

rozdrobnionego surowca skalnego                    

wg WT/MK-CZDP 84 [15] 

kl. I; gat.1  

5. 

 
Piasek wg PN-B-11113:1996 [3] -  

6. 

 
Wypełniacz mineralny:                                           

a) wg PN-S-96504:1961[9]                                                    

b) innego pochodzenia wg  orzeczenia lab. 

podstawowy 

7. 

 
Asfalt drogowy PN-C-96170:1965[6]. D 50

3)
, D 70 

8. 

 
Polimeroasfalt drog. TWT PAD-97 [13]   DE80 A,B,C, DP80 
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1) tylko pod względem ścieralności w bębnie kulowym, pozostałe cechy jak dla kl. I;   gat. 1  

2) tylko dolomity kl. I, gat.1 w ilości ≤ 50% m/m we frakcji grysowej w mieszance z innymi kruszywami, w ilości 

≤ 100% m/m we frakcji piaskowej oraz kwarcyty i piaskowce bez ograniczenia ilościowego  

3) preferowany rodzaj asfaltu 

 
 
 

Tablica 2. Wymagania wobec materiałów do warstwy wiążącej 

Lp. 

Rodzaj materiału 
 

Wymagania wobec materiałów w zależności               
od kategorii ruchu 

Nr normy 
 

KR 3 

1. 

 
Kruszywo łamane granulowane wg:                   

PN-B-11112:1996 [2],                                       

PN-B-11115:1998 [4]                                                       

a) z surowca skalnego                                                

b) z surowca szt. 

kl. I, II1); gat.1,2 

 jw.
2
) 

 kl. I; gat.1  

 

2. 

 
Kruszywo łamane zwykłe  wg PN-B-11112:1996 

[2] 

- 

 

3. 

 
Żwir i mieszanka  wg PN-B-11111:1996 [1] - 

 

4. 

 
Grys i żwir kruszony z naturalnie 

rozdrobnionego surowca skalnego                    

wg WT/MK-CZDP 84 [15] 

kl. I, II 
1)

; gat.1,2 

5. 

 
Piasek wg PN-B-11113:1996 [3] -  

6. 

 
Wypełniacz mineralny:                                           

a) wg PN-S-96504:1961[9]                                                    

b) innego pochodzenia wg  orzeczenia lab. 

podstawowy 

7. 

 
Asfalt drogowy PN-C-96170:1965[6]. D 50 

8. 

 
Polimeroasfalt drog. TWT PAD-97 [13]   DE30 A,B,C DE80 A,B,C, DP30, DP80 

1) tylko pod względem ścieralności w bębnie kulowym, inne cechy jak dla kl. I; gat. 1 

 
2.3.Kruszywo  

W zależności od kategorii ruchu i warstwy należy stosować kruszywa podane w tablicy 1 i 2. 

Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami.  

2.4.Asfalt upłynniony  

Należy stosować asfalt upłynniony spełniający wymagania wg PN-C-96173:1974 [7].  
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2.5.Emulsja asfaltowa kationowa  

Należy stosować drogowe kationowe emulsje asfaltowe spełniające wymagania określone  w WT.EmA-

99 [14].   

2.6.Środek adhezyjny  

Należy stosować środek adhezyjny spełniający wymagania aprobaty technicznej. 

 3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne” 

3.2. Sprzęt do wykonania nawierzchni 

Wykonawca przystępujący do wykonania warstw nawierzchni powinien wykazać się możliwością 

korzystania z następującego sprzętu:  

− wytwórni  (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym do wytwarzania mieszanek mieszanka     

   mineralno – bitumicznych,  

− układarek do układania mieszanek mieszanka mineralno – bitumicznych typu zagęszczanego,  

− skrapiarek,  

− walców lekkich, średnich i ciężkich,  

− walców stalowych gładkich,  

− walców ogumionych, − szczotek mechanicznych lub/i innych urządzeń czyszczących,   

− samochodów samowyładowczych z przykryciem  lub termosów. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne”  

4.2. Transport materiałów 

Mieszankę należy przewozić pojazdami samowyładowczymi z przykryciem w czasie transportu                      

i podczas oczekiwania na rozładunek. Czas transportu od załadunku do rozładunku nie powinien 

przekraczać 2 godzin z jednoczesnym spełnieniem warunku zachowania temperatury wbudowania. 

Zaleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ścianami skrzyni wyposażonej w system 

ogrzewczy. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w D.00.00.00 „Wymagania Ogólne” 

5.2.Szczegółowe zasady wykonania robót 

5.2.1.Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej   

Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z Zamawiającym, Wykonawca dostarczy 

Zamawiającemu do akceptacji projekt składu mieszanki mineralno – bitumicznej oraz wyniki badań 

laboratoryjnych poszczególnych składników i próbki materiałów pobrane w obecności Inspektora do 
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wykonania badań kontrolnych przez Zamawiającego. Projektowanie mieszanki mieszanka mineralno – 

bitumicznej polega na:  

− doborze składników mieszanki mineralnej, − doborze optymalnej ilości asfaltu, 

− określeniu jej właściwości i porównaniu wyników z założeniami projektowymi. Krzywa uziarnienia 

mieszanki mineralnej powinna mieścić się w polu dobrego uziarnienia wyznaczonego przez krzywe 

graniczne. 

5.2.2.Warstwa ścieralna  

Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych do warstwy ścieralnej   oraz 

orientacyjne zawartości asfaltu podano w tablicy 3. 

Tablica 3. Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanki mineralnej do warstwy ścieralnej z oraz 

orientacyjne  zawartości asfaltu 

 

Wymiar 
oczek   

sit #, mm 
Zawartość 

asfaltu 

Rzędne krzywych granicznych MM 
 

KR3 

Mieszanka mineralna, mm 

od  0 do 20 
 

od  0 do 201) od  0 do 16 od  0 do12,8 

Przechodzi 

przez: 25,0 

20,0  

16,0  

12,8  

9,6  

8,0  

6,3  

4,0  

2,0 

zawartość 
ziaren > 2,0 

0,85  

0,42  

0,30  

0,18  

0,15  

0,075 

 

100                                

88÷100                      

78÷ 100                

68÷85                           

59 ÷74                      

54÷ 67                      

48 ÷60                 

39÷50                  

29÷38                

(62÷71)               

20÷28                    

13÷20                   

10÷17                     

7÷12                         

6÷11                            

5÷7 

 

100                           

90÷100               

67÷100                        

52÷83                          

38÷62                  

30÷50               

22÷ 40               

21÷37               

21÷36 

(64÷ 79)                                           

20÷  35                

17 ÷30              

15÷  28              

12÷ 24                          

11÷22                

10÷ 15 

 

100                                

90÷100                      

80÷ 100                

70÷88               

63 ÷80                      

55÷ 70                      

44 ÷58                 

30÷42 

(62÷71)               

18÷28                    

12÷20                   

10÷18                    

8÷15                         

7÷14                           

6÷79 

 

 

100                    

87÷100                      

73÷ 100               

66÷ 89                

57÷ 75                 

47÷60                   

35÷48   

 (52÷65)                      

25÷36                                 

18÷27                                  

16÷23                               

12÷17                     

11÷15                    

7÷9 

Orientacyjna 

zawartość 
asfaltu w 

MMA, % 

m/m 

4,5÷5,6 4,3÷5,4 4,8÷6,0 4,8÷6,5 

 
 
Skład mieszanki mineralno - bitumicznej powinien być ustalony na podstawie badań próbek 

wykonanych wg metody Marshalla. Próbki powinny spełniać wymagania podane   w tablicy 4 lp. od 1 

do 5. Wykonana warstwa ścieralna powinna spełniać wymagania podane w tablicy 4 lp. od 6 do 8.   
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5.3.Wytwarzanie mieszanki 
Mieszankę mineralno-asfaltową produkuje się w otaczarce o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym 

zapewniającej prawidłowe dozowanie składników, ich wysuszenie i wymieszanie oraz zachowanie 

temperatury składników i gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej. Dozowanie składników, w tym 

także wstępne, powinno być wagowe  i zautomatyzowane oraz zgodne z receptą. Dopuszcza się 

dozowanie objętościowe asfaltu, przy uwzględnieniu zmiany jego gęstości w zależności od temperatury. 

Tolerancje dozowania składników mogą wynosić: jedna działka elementarna wagi, względnie 

przepływomierza, lecz nie więcej niż   ± 2 % w stosunku do masy składnika. Jeżeli jest przewidziane 

dodanie środka adhezyjnego, to powinien on być dozowany do asfaltu w sposób i w 

ilościachokreślonych w recepcie. Asfalt w zbiorniku powinien być ogrzewany w sposób pośredni, z 

układem termostatowania, zapewniającym utrzymanie stałej temperatury z tolerancją ± 5o C.  

Temperatura asfaltu w zbiorniku powinna wynosić:                                                                                     

- dla D 50    od 145
o 
C do 165

o
 C,                                                                                                                            

- dla D 70   od 140
o
 C do 160

o
 C,                                                                                                                            

- dla D 100   od 135
o
 C do 160

o
 C,                                                                                                                            

- dla polimeroasfaltu - wg wskazań producenta polimeroasfaltu.                                                                           

Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu wypełniacza 

uzyskała właściwą temperaturę. Maksymalna temperatura gorącego kruszywa nie powinna być wyższa 

o więcej niż 30o C od maksymalnej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej. Temperatura 

mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosić: 

- z D 50  od 140o C do 170o C,                                                                                                                          

- z D 70   od 135o C do 165o C,                                                                                                                 - 

z D 100   od 130o C do 160o C,                                                                                                                          

- z polimeroasfaltem -  wg wskazań producenta polimeroasfaltu.  

5.4.Przygotowanie podłoża 
Podłoże pod warstwę nawierzchni powinno być wyprofilowane i równe. Powierzchnia podłoża powinna 

być sucha i czysta. Nierówności podłoża pod warstwy asfaltowe nie powinny być większe od podanych 

w tab. 7.  

Tablica 7. Maksymalne nierówności podłoża pod warstwy asfaltowe, mm 

Lp. Drogi i place  

Podłoże pod warstwę 

ścieralną wiążącą i wzmacniającą 

1. 

 
Drogi klasy A, S i GP 6 9 

2. 

 

Drogi klasy G i Z 9 12 

3. 

 

Drogi klasy L i D oraz place i parkingi 12 15 
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W przypadku gdy nierówności podłoża są większe od podanych w tablicy 7, podłoże należy wyrównać 

poprzez frezowanie lub ułożenie warstwy wyrównawczej. Przed rozłożeniem warstwy nawierzchni z 

betonu asfaltowego, podłoże należy skropić emulsją asfaltową lub asfaltem upłynnionym w ilości 

ustalonej w ST. Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji lub upłynniacza podano w 

tablicy 8. Powierzchnie czołowe krawężników, włazów, wpustów itp. urządzeń powinny być pokryte 

asfaltem lub materiałem uszczelniającym określonym w ST i zaakceptowanym przez Zamawiającego.  

Tablica 8. Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub upłynniacza z asfaltu 

upłynnionego  

L.p. 
Podłoże do wykonania warstwy  z mieszanki betonu 

asfaltowego 

Ilość asfaltu po odparowaniu wody z emulsji 
lub upłynniacza z asfaltu upłynnionego,    

kg/m2 

Podłoże pod warstwę asfaltową 

1. Podbudowa/nawierzchnia tłuczniowa od 0,7 do 1,0 

2. 
Podbudowa z kruszywa stabilizowanego 

mechanicznie 
od 0,5 do 0,7 

3. 
Podbudowa z chudego betonu lub gruntu 

stabilizowanego cementem 
od 0,3 do 0,5 

4. 
Nawierzchnia asfaltowa o chropowatej 

powierzchni 
od 0,2 do 0,5 

 
5.5.Połączenie międzywarstwowe 

Każdą ułożoną warstwę należy skropić emulsją asfaltową lub asfaltem upłynnionym przed ułożeniem 

następnej, w celu zapewnienia odpowiedniego połączenia międzywarstwowego,  w ilości ustalonej w 

ST. 

Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub upłynniacza podano  w tablicy 9.  

Tablica 9. Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub upłynniacza z asfaltu 

upłynnionego 

 

L.p. Połączenie nowych warstw 
Ilość asfaltu po odparowaniu wody z emulsji lub 

upłynniacza z asfaltu upłynnionego   kg/m2 

1. Podbudowa asfaltowa od 0,15 do 0,3 

2. 
Asfaltowa warstwa wyrównawcza                                

lub wzmacniająca 
od 0,3 do 0,5 

3. Asfaltowa warstwa wiążąca                                od 0,1 do 0,3 

Skropienie powinno być wykonane z wyprzedzeniem w czasie przewidzianym  na odparowanie wody 

lub ulotnienie upłynniacza; orientacyjny czas wyprzedzenia wynosi co najmniej: 

− 8 h    przy ilości powyżej 1,0 kg/m2 emulsji lub asfaltu upłynnionego,   
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− 2 h    przy ilości od 0,5 do 1,0 kg/m2 emulsji lub asfaltu upłynnionego,  

− 0,5 h przy ilości od 0,2 do 0,5 kg/m2 emulsji lub asfaltu upłynnionego.  

Wymaganie nie dotyczy skropienia rampą otaczarki. 

5.6.Warunki przystąpienia do robót 

Warstwa nawierzchni z mieszanki mineralno - bitumicznej może być układana, gdy temperatura 

otoczenia jest nie niższa od +5
o
C dla wykonywanej warstwy grubości  > 8 cm i + 100 C dla 

wykonywanej warstwy grubości  ≤ 8 cm. Nie dopuszcza się układania mieszanki mineralno-asfaltowej 

na mokrym podłożu, podczas opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 16 m/s).  

5.7.Zarób próbny 

Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji mieszanek mineralno - asfaltowych jest zobowiązany 

do przeprowadzenia w obecności Zamawiającego kontrolnej produkcji. Sprawdzenie zawartości asfaltu 

w mieszance określa się wykonując ekstrakcję. Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno 

- asfaltowej względem składu zaprojektowanego podano w tablicy 10. 

5.8.Odcinek próbny 

Jeżeli w Zamawiający przewidział konieczność wykonania odcinka próbnego, to co najmniej na 3 dni 

przed rozpoczęciem robót, Wykonawca wykona odcinek próbny w celu: − stwierdzenia czy użyty sprzęt 

jest właściwy, − określenia grubości warstwy mieszanki mineralno-asfaltowej przed zagęszczeniem, 

koniecznej do uzyskania wymaganej w dokumentacji projektowej grubości warstwy, − określenia 

potrzebnej ilości przejść walców dla uzyskania prawidłowego zagęszczenia warstwy. Do takiej próby 

Wykonawca użyje takich materiałów oraz sprzętu, jakie będą stosowane do wykonania warstwy 

nawierzchni. Odcinek próbny powinien  być zlokalizowany w miejscu wskazanym przez 

Zamawiającego. Wykonawca może przystąpić do wykonywania warstwy nawierzchni po 

zaakceptowaniu odcinka próbnego przez Zamawiającego. 

5.9.Wykonanie warstwy z mieszanki mineralno - bitumicznej 

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposażoną w układ z 

automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z dokumentacją 

projektową. Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna być niższa od minimalnej temperatury 

mieszanki podanej w pkt. 5.3. Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się bezzwłocznie zgodnie ze 

schematem przejść walca ustalonym na odcinku próbnym. Początkowa temperatura mieszanki w czasie 

zagęszczania powinna wynosić nie mniej niż: 

 - dla asfaltu D 50  130
o
 C, 

 - dla asfaltu D 70  125
o
 C,  

- dla asfaltu D 100  120
o
 C,  

- dla polimeroasfaltu - wg wskazań producenta polimeroasfaltów.  

 Zagęszczanie należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku osi. Wskaźnik zagęszczenia ułożonej 

warstwy powinien być zgodny z wymaganiami podanymi w tablicach 4 i 6. Złącza w nawierzchni 

powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle               do osi drogi. Złącza w 



~ 34 ~ 

 

konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 15 cm. Złącza 

powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. Złącze 

robocze powinno być równo obcięte i powierzchnia obciętej krawędzi powinna być posmarowana 

asfaltem lub oklejona samoprzylepną taśmą asfaltowokauczukową. Sposób wykonywania złącz 

roboczych powinien być zaakceptowany przez Zamawiającego. 

6.KONTROLA, BADANIA ORAZ ODBIÓR WYROBÓW I ROBÓT BUDOWLANYCH 

6.1.Ogólne zasady kontroli jakości robót  

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST  „Część ogólna” .  

6.2.Badania przed przystąpieniem do robót  

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania asfaltu, wypełniacza oraz 

kruszyw przeznaczonych do produkcji mieszanki i przedstawić wyniki tych badań Zamawiającemu w 

celu akceptacji.  

6.3.Badania w czasie robót  

6.3.1.Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów  

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wytwarzania mieszanki mineralnoasfaltowej 

podano w tablicy 11.  

6.3.2.Skład i uziarnienie mieszanki mineralno-bitumicznej  

Badanie składu mieszanki mineralno-bitumicznej polega na wykonaniu ekstrakcji wg PN-S-04001:1967 

[8]. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną z tolerancją określoną w tablicy 10. Dopuszcza 

się wykonanie badań innymi równoważnymi metodami.  

 6.3.3.Badanie właściwości asfaltu  

Dla każdej cysterny należy określić penetrację i temperaturę mięknienia asfaltu.  

 6.3.4.Badanie właściwości wypełniacza  

Na każde 100 Mg zużytego wypełniacza należy określić uziarnienie i wilgotność wypełniacza.  

 

Tablica 11. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów podczas wytwarzania mieszanki mineralno-

asfaltowej 

 

L.p. Wyszczególnienie badań 
Częstotliwość badań Min. liczba badań na dziennej 

działce roboczej 

1. 
Skład i uziarnienie mieszanki mineralno-

asfaltowej pobranej w wytwórni 

1 próbka przy produkcji do 500 Mg  2 próbki przy 

produkcji ponad 500 Mg 

2. Właściwości asfaltu Dla każdej dostawy (cysterny) 

3. Właściwości wypełniacza 1 na 100 Mg 

4. Właściwości kruszywa przy każdej zmianie 

5. 
Temperatura składników mieszanki 

mineralno-asfaltowej 
dozór ciągły 
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6. Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej każdy pojazd przy załadunku i w czasie wbudowywania 

7. Wygląd mieszanki mineralno-asfaltowej jw. 

8. 
Właściwości próbek mieszanki mineralno-

asfaltowej pobranej w wytwórni 
jeden raz dziennie 

lp.1 i lp.8 – badania mogą być wykonywane zamiennie wg PN-S-96025:2000  

6.3.5.Badanie właściwości kruszywa  

Przy każdej zmianie kruszywa należy określić klasę i gatunek kruszywa.  

 6.3.6.Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-bitumicznej  

Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-bitumicznej polega na odczytaniu temperatury na 

skali odpowiedniego termometru zamontowanego na otaczarce. Temperatura powinna być zgodna z 

wymaganiami podanymi w recepcie laboratoryjnej i ST.  

6.3.7.Pomiar temperatury mieszanki mineralno-bitumicznej  

Pomiar temperatury mieszanki mineralno-bitumicznej polega na kilkakrotnym zanurzeniu termometru 

w mieszance i odczytaniu temperatury. Dokładność pomiaru ± 2o C. Temperatura powinna być zgodna 

z wymaganiami podanymi w  ST. 

6.3.8.Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-bitumicznej  

Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-bitumicznej polega na ocenie wizualnej jej wyglądu w 

czasie produkcji, załadunku, rozładunku i wbudowywania.  

 6.3.9.Właściwości mieszanki mineralno-bitumicznej  

Właściwości mieszanki mineralno-bitumicznej należy określać na próbkach zagęszczonych metodą 

Marshalla. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną. 

6.4.Badania dotyczące cech geometrycznych i właściwości warstw nawierzchni   z mieszanek 

mineralno – bitumicznych 

6.4.1.Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów  

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanych warstw nawierzchni z mieszanek 

mineralno – bitumicznych podaje tablica 12.  

 

Tablica 12. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej warstwy z mieszanek 

mineralno – bitumicznych 

 

L.p. Badana cecha 
Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

1. Szerokość warstwy 2 razy na odcinku drogi o długości 1 km 

2. Równość podłużna warstwy każdy pas ruchu planografem lub łatą co 10 m 

3. Równość poprzeczna warstwy nie rzadziej niż co 5m 

4. Spadki poprzeczne warstwy 10 razy na odcinku drogi o długości 1 km 
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5. Rzędne wysokościowe warstwy pomiar rzędnych niwelacji podłużnej i poprzecznej oraz 

usytuowania osi                                                                        

według dokumentacji budowy 6. Ukształtowanie osi w planie 

7. Grubość warstwy 2 próbki z każdego pasa o pow. do 3000 m
2
 

8. Złącza podłużne i poprzeczne cała długość złącza 

9. Krawędź, obramowanie warstwy cała długość 

10. Wygląd warstw ocena ciągła 

11. Zagęszczenie warstwy 2 próbki z każdego pasa o pow. do 3000 m2 

12. Wolna przestrzeń w warstwie jw. 

 
6.4.2.Szerokość warstwy  

Szerokość warstwy ścieralnej z mieszanek mineralno – bitumicznych powinna być zgodna z 

dokumentacją projektową, z tolerancją +5 cm. Szerokość warstwy asfaltowej niżej położonej, nie 

ograniczonej krawężnikiem lub opornikiem w nowej konstrukcji nawierzchni, powinna być szersza z 

każdej strony co najmniej o grubość warstwy na niej położonej, nie mniej jednak niż 5 cm.  

6.4.3.Równość warstwy  

Nierówności podłużne i poprzeczne warstw z mieszanek mineralno – bitumicznych mierzone wg BN-

68/8931-04  nie powinny być większe od podanych w tablicy 13. 

Tablica 13. Dopuszczalne nierówności warstw asfaltowych, mm 

 

Lp. Drogi i place 
Warstwa ścieralna Warstwa wiążąca 

Warstwa 
wzmacniająca 

1. 

 
Drogi klasy A, S i GP 4 6 9 

2. 

 

Drogi klasy G i Z 6 9 12 

3. 

 

Drogi klasy L i D oraz place i parkingi 9 12 15 

 
6.4.4.Spadki poprzeczne warstwy  

Spadki poprzeczne warstwy z mieszanek mineralno – bitumicznych na odcinkach prostych i na łukach 

powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 0,5 %.  

 6.4.5.Rzędne wysokościowe  

Rzędne wysokościowe warstwy powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 1 cm.  

 6.4.6.Ukształtowanie osi w planie  

Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z dokumentacją projektową, z tolerancją 5 cm.  

 6.4.7.Grubość warstwy  
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Grubość warstwy powinna być zgodna z grubością projektową, z tolerancją ± 10 %. Wymaganie to nie 

dotyczy warstw o grubości projektowej do 2,5 cm dla której tolerancja wynosi  +5 mm i warstwy o 

grubości od 2,5 do 3,5 cm, dla której tolerancja wynosi ± 5 mm.  

 6.4.8.Złącza podłużne i poprzeczne  

Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle  do osi. 

Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 15 cm. 

Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie.  

 6.4.9.Krawędź, obramowanie warstwy  

Warstwa ścieralna przy opornikach drogowych i urządzeniach w jezdni powinna wystawać  od 3 do 5 

mm ponad ich powierzchnię. Warstwy bez oporników powinny być  wyprofilowane a w miejscach 

gdzie zaszła konieczność obcięcia  pokryte asfaltem.  

 6.4.10.Wygląd warstwy  

Wygląd warstwy z powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych, 

łuszczących się i spękanych.  

 6.4.11.Zagęszczenie warstwy i wolna przestrzeń w warstwie  

Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być zgodne z wymaganiami ustalonymi w ST i 

recepcie laboratoryjnej 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) warstwy nawierzchni z mieszanki. 

8.ODBIORY ROBÓT BUDOWLANYCH  

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne”.  

Roboty uznaje się za zgodne z dokumentacją projektową i ST jeżeli wszystkie pomiary                   

i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt. 6 i PN-S-96025:2000 [9] dały wyniki pozytywny 

9.ROZLICZENIE ROBÓT  

9.1.Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności  

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST  D.00.00.00 „Wymagania ogólne”.  

9.2.Cena jednostki obmiarowej Cena wykonania 1 m2 warstwy nawierzchni z mieszanki 

mineralno – bitumicznej obejmuje:  

− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,  

− oznakowanie robót, zgodnie z zatwierdzonym  projektem organizacji ruchu,   

− dostarczenie materiałów,  

− wyprodukowanie mieszanki mineralno-bitumicznej i jej transport na miejsce wbudowania,  

− posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych i krawężników,  
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− skropienie międzywarstwowe,  

− rozłożenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-bitumicznej,  

− obcięcie krawędzi i posmarowanie asfaltem,  

− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

Normy, akty prawne, aprobaty techniczne i inne dokumenty i ustalenia techniczne 

1. PN-B-11111:1996 Kruszywo mineralne. Kruszywa naturalne do  nawierzchni drogowych.                                   

                                   Żwir i mieszanka    

2. PN-B-11112:1996 Kruszywo mineralne. Kruszywo łamane do nawierzchni   drogowych    

3. PN-B-11113:1996 Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek 

4. PN-B-11115:1998  Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne z żużla stalowniczego  do nawierzchni      

                                   drogowych 

5. PN-C-04024:1991 Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie, znakowanie  i transport    

6. PN-C-96170:1965 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe 

7. PN-C-96173:1974 Przetwory naftowe. Asfalty upłynnione AUN do nawierzchni drogowych 

8. PN-S-04001:1967  Drogi samochodowe. Metody badań mas mineralno-bitumicznych  i nawierzchni     

                                    bitumicznych 

9. PN-S-96025:2000  Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania                      

10. PN-S-96504:1961Drogi samochodowe  Wypełniacz kamienny do mas bitumicznych   

11. BN-68/8931-04    Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą. 
12. WT/MK-CZDP 84. Wytyczne techniczne oceny jakości grysów i żwirów kruszonych      

produkowanych z  naturalnie rozdrobnionego surowca skalnego, przeznaczonych do nawierzchni 

drogowych. CZDP, Warszawa, 1984  

13. Zasady wykonywania nawierzchni z mieszanki SMA (ZW-SMA 95). Informacje, instrukcje - zeszyt 

49, IBDiM, Warszawa, 1997  

14. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. Informacje,  instrukcje - 

zeszyt 60, IBDiM, Warszawa, 1999  

15. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych, IBDiM, Warszawa, 1997  

16. Tymczasowe wytyczne techniczne. Polimeroasfalty drogowe. TWT-PAD-97. Informacje, instrukcje 

- zeszyt 54, IBDiM, Warszawa, 1997.  

17. Katalog wzmocnień i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych, IBDiM, Warszawa, 2001.  

18. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 

1999 r., poz. 430). 

 
D.05.00.00. URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU 

D. 05.01.01. BARIERY STALOWE ENERGOCHŁONNE PRZEKŁADKOWE 

1. WSTĘP  

1.1. Przedmiot ST  

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem   i założeniem barier ochronnych 

stalowych przekładkowych związanych z remontu drogi "Butorówka Góra"w Glince w km 

0+235 do km 0+660. 

1.2. Zakres stosowania ST 

ST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót. 

1.3. Zakres robót objętych ST  
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Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 

wykonaniem i założeniem wykonaniem   i założeniem barier ochronnych stalowych przekładkowych.  

1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z polskimi normami, wytycznymi i określeniami 

podanymi w ST. Dla celów niniejszej ST przyjmuje się następujące określenia podstawowe: 

- Bariera przekładkowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest do słupków za pośrednictwem  

przekładek  zapewniających  odstęp  między  prowadnicą a słupkiem od 100 mm do 180 mm 

-  Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej taśmy stalowej, mający 

za zadanie umożliwienie płynnego wzdłużnego przemieszczenia pojazdu w czasie kolizji, w czasie 

którego prowadnica powinna odkształcać się stopniowo i w sposób plastyczny. 

Odróżnia się dwa typy profilowanej taśmy stalowej: typ A i typ B, różniące się kształtem przetłoczeń. 

 -  Przekładka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okrągłej, prostokątnej) lub kształtownika 

stalowego (np. z ceownika, dwuteownika) o szerokości od 100 do 140 mm, umieszczony pomiędzy 

prowadnicą a słupkiem, którego zadaniem jest nadanie barierze korzystniejszych właściwości 

kolizyjnych (niż w barierze bezprzekładkowej), powodujących, że prowadnica bariery w pierwszej fazie 

odkształcania lub przemieszczania słupków nie jest odginana do dołu, lecz unoszona ku górze 

Typy barier zależne od poprzecznego odkształcenia bariery w czasie kolizji: 

- typ I   :   bariera podatna, z odkształceniem dochodzącym od 1,8 do 2,0 m, 

- typ II  :   bariera o ograniczonej podatności (wzmocniona), z odkształceniem do 0,85 m, 

- typ III :   bariera niepodatna (sztywna), z odkształceniem równym lub bliskim zeru. 

2. MATERIAŁY 

Dopuszcza się do stosowania tylko takie konstrukcje drogowych barier ochronnych, na które wydano 

aprobatę techniczną. 

Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych określone są poprzez typ bariery podany w 

dokumentacji projektowej, nawiązujący do ustaleń producenta barier. Do elementów tych należą: 

−     prowadnica, 

−     słupki, 

−     pas profilowy, 

−     wysięgniki, 

−     przekładki, wsporniki, śruby, podkładki, światła odblaskowe, 

−     łączniki ukośne, 

−    obejmy słupka, itp. 

Ponadto przy ustawianiu barier ochronnych stalowych mogą wystąpić materiały do wykonania 

elementów betonowych jak fundamenty, kotwy wraz z ich deskowaniem. 

2.1. Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych. 

2.1.1. Prowadnica 
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Typ prowadnicy z profilowanej taśmy stalowej powinien być określony w dokumentacji projektowej, 

przy czym: 

−  typ A powinien odpowiadać ustaleniom producenta barier, 

−   typ B powinien odpowiadać PN-H-93461-15 [18] 

Wymiary  oraz odchyłki od wymiarów prowadnicy typu A i B podano w załączniku 11.4. 

Otwory w prowadnicy i zakończenia odcinków montażowych prowadnicy powinny być zgodne z ofertą 

producenta. Powierzchnia prowadnicy powinna być gładka i wolna od widocznych wad, bez ubytków 

powłoki antykorozyjnej. Prowadnice mogą być dostarczane luzem lub w wiązkach. 

2.1.2. Słupki 

Słupki wykonuje się zwykle z kształtowników stalowych o przekroju poprzecznym: dwuteowym, 

ceowym, zetowym lub sigma. Wysokość środnika kształtownika wynosi zwykle od 100 do 140 mm. 

Wymiary najczęściej stosowanych słupków stalowych przedstawiono w załączniku 11.8. 

Kształtowniki powinny odpowiadać wymaganiom PN-H-93010 [12]. Powierzchnia kształtownika 

walcowanego powinna być charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od wad, jak widoczne 

łuski, pęknięcia, zawalcowania i naderwania. Dopuszczalne są usunięte wady przez szlifowanie lub 

dłutowanie z tym, że obrobiona powierzchnia powinna mieć łagodne wycięcia i zaokrąglone brzegi, a 

grubość kształtownika nie może zmniejszyć się poza dopuszczalną dolną odchyłkę wymiarową dla 

kształtownika. Kształtowniki powinny być obcięte prostopadle do osi wzdłużnej kształtownika. 

Powierzchnia końców kształtownika nie powinna wykazywać rzadzizn, rozwarstwień, pęknięć i śladów 

jamy skurczowej widocznych nie uzbrojonym okiem. Kształtowniki powinny być ze stali St3W lub 

St4W oraz mieć własności mechaniczne według PN-H-84020 [11] - tablica 1 lub innej uzgodnionej stali 

i normy. Kształtowniki mogą być dostarczone luzem lub w wiązkach. 

 

Tablica 1. Podstawowe własności kształtowników, według PN-H-84020 [11] 

Stal Granica plastyczności,  

minimum dla słupków,    MPa 

Wytrzymałość na rozciąganie 

dla słupków,   MPa 

St3W 

St4W 

195 

225 

od 340 do 490 

od 400 do 550 

  

2.1.3. Inne elementy bariery 

Jeśli dokumentacja projektowa przewiduje stosowanie pasa profilowego, to powinien on odpowiadać 

PN-H-93461-28 [20] w zakresie wymiarów, masy, wielkości statycznych i odchyłek wymiarów 

przekroju poprzecznego. 

Inne elementy bariery, jak wysięgniki, łączniki ukośne, obejmy słupka, wsporniki, podkładki, 

przekładki (zał. 11.9), śruby, światła odblaskowe itp. powinny odpowiadać wymaganiom dokumentacji 

projektowej i być zgodne z ofertą producenta barier w zakresie wymiarów, odchyłek wymiarów, 

rozmieszczenia otworów, rodzaju materiału, ew. zabezpieczenia antykorozyjnego itp. 

Wszystkie ocynkowane elementy i łączniki przewidziane do mocowania między sobą elementów 

bariery powinny być czyste, gładkie, bez pęknięć, naderwań, rozwarstwień i wypukłych karbów. 
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Dostawa większych wymiarowo elementów bariery może być dokonana luzem lub w wiązkach. Śruby, 

podkładki i drobniejsze elementy łącznikowe mogą być dostarczone w pudełkach tekturowych, 

pojemnikach blaszanych lub paletach, w zależności od wielkości i masy wyrobów. 

Elementy bariery powinny być przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od materiałów 

działających korodująco i w warunkach zabezpieczających przed uszkodzeniem. 

2.1.4. Zabezpieczenie metalowych elementów bariery przed korozją 

Sposób zabezpieczenia antykorozyjnego elementów bariery ustala producent w taki sposób, aby 

zapewnić trwałość powłoki antykorozyjnej przez okres 5 do 10 lat w warunkach normalnych, do co 

najmniej 3 do 5 lat w środowisku o zwiększonej korozyjności. W przypadku braku wystarczających 

danych minimalna grubość powłoki cynkowej powinna wynosić 60 µm 

2.2. Składowanie materiałów 

Elementy dłuższe barier mogą być składowane pod zadaszeniem lub na otwartej przestrzeni, na podłożu 

wyrównanym i odwodnionym, przy czym elementy poszczególnych typów należy układać oddzielnie z 

ewentualnym zastosowaniem podkładek. Elementy montażowe i połączeniowe można składować w 

pojemnikach handlowych producenta. Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach 

zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub 

jego frakcjami. Zaleca się, aby drobne frakcje kruszywa były chronione za pomocą plandek lub zada-

szeń. Podłoże składowiska musi być równe, utwardzone i dobrze odwodnione, aby nie dopuścić do 

zanieczyszczenia kruszywa w trakcie składowania. 

Przechowywanie cementu powinno być zgodne z ustaleniami BN-88/6731-08 [28]. 

Inne materiały należy przechowywać w sposób zgodny z zaleceniami producenta. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST. 

3.2.Sprzęt do wykonania robót 

Wykonawca przystępujący do wykonania barier ochronnych stalowych powinien wykazać się 

możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

 - zestawu sprzętu specjalistycznego do montażu barier, 

- żurawi samochodowych o udźwigu do 4 t, 

- wiertnic do wykonywania otworów pod słupki, 

- koparek kołowych, 

- urządzeń wbijających lub wibromłotów do pogrążania słupków w grunt, 

- ładowarki, itp. 

4. TRANSPORT  

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu. 

Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną 

niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów. Liczba środków 
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transportu powinna zapewnić prowadzenie robót zgodnie z zasadami określonymi w ST w terminie 

przewidzianym w umowie. 

4.2. Transport  elementów barier stalowych 

Transport elementów barier może odbywać się dowolnym środkiem transportu. Elementy konstrukcyjne 

barier nie powinny wystawać poza gabaryt środka transportu. Elementy dłuższe (np. profilowaną taśmę 

stalową, pasy profilowe) należy przewozić w opakowaniach producenta. Elementy montażowe i 

połączeniowe zaleca się przewozić w pojemnikach handlowych producenta. Załadunek i wyładunek 

elementów konstrukcji barier można dokonywać za pomocą żurawi lub ręcznie. Przy załadunku                     

i wyładunku, należy zabezpieczyć elementy konstrukcji przed pomieszaniem. Elementy barier należy 

przewozić w warunkach zabezpieczających wyroby przed korozją i uszkodzeniami mechanicznymi. 

5. WYKONANIE ROBÓT  

5.1. Roboty przygotowawcze. 

Przed wykonaniem właściwych robót należy, na podstawie dokumentacji projektowej, ST lub wskazań 

Inspektora Nadzoru  

- wytyczyć trasę bariery, 

- ustalić lokalizację słupków  

- określić wysokość prowadnicy bariery  

- określić miejsca odcinków początkowych i końcowych bariery, 

5.2. Osadzenie słupków 

5.2.1. Słupki osadzane w otworach uprzednio wykonanych w gruncie 

5.2.1.1. Wykonanie dołów pod słupki 

Jeśli dokumentacja projektowa, ST lub Inspektor Nadzoru nie ustali inaczej, to doły (otwory) pod słupki 

powinny mieć wymiary: 

-  przy wykonywaniu otworów wiertnicą - średnica otworu powinna być większa o około 20 cm od 

największego wymiaru poprzecznego słupka, a głębokość otworu od 1,25 do 1,35 m w zależności od 

typu bariery, 

- przy ręcznym wykonaniu dołu pod fundament betonowy - wymiary przekroju poprzecznego mogą 

wynosić 30 x 30 cm, a głębokość otworu co najmniej 0,75 m przy wypełnianiu betonem otworu 

gruntowego lub wymiary powinny być ustalone indywidualnie w przypadku stosowania 

prefabrykowanego fundamentu betonowego. 

5.2.1.2. Osadzenia słupków w otworach wypełnionych gruntem 

Jeśli dokumentacja projektowa, ST lub Inspektor Nadzoru nie ustali inaczej, to osadzenie słupków w 

wykonanych uprzednio otworach (dołach) powinno uwzględniać: 

- zachowanie prawidłowego położenia i pełnej równoległości słupków, najlepiej przy zastosowaniu 

odpowiednich szablonów, 

- wzmocnienie dna otworu warstwą tłucznia (ew. żwiru) o grubości warstwy min. 5 cm, 
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- wypełnienie otworu piaskiem stabilizowanym cementem (od 40 do 50 kg cementu na 1 m
3 

piasku) lub 

zagęszczonym gruntem rodzimym, przy czym wskaźnik zagęszczenia nie powinien być mniejszy niż 

0,95 według normalnej metody Proctora. 

5.2.2. Słupki wbijane lub wwibrowywane bezpośrednio w grunt 

Jeśli dokumentacja projektowa, ST lub Inspektor Nadzoru na wniosek Wykonawcy ustali bezpośrednie 

wbijanie lub wwibrowywanie słupków w grunt, to Wykonawca przedstawi do akceptacji Inżyniera: 

- sposób wykonania, zapewniający zachowanie osi słupka w pionie i nie powodujący odkształceń lub 

uszkodzeń słupka, 

- rodzaj sprzętu, wraz z jego charakterystyką techniczną, dotyczący urządzeń wbijających (np. młotów, 

bab, kafarów) ręcznych lub mechanicznych względnie wibromłotów pogrążających słupki w gruncie 

poprzez wibrację i działanie udarowe. 

5.2.3. Tolerancje osadzenia słupków 

Dopuszczalna technologicznie odchyłka odległości między słupkami, wynikająca z wymiarów 

wydłużonych otworów w prowadnicy, służących do zamocowania słupków, wynosi ± 11 mm. 

Dopuszczalna różnica wysokości słupków, decydująca czy prowadnica będzie zamocowana równolegle 

do nawierzchni jezdni, jest wyznaczona kształtem i wymiarami otworów w słupkach do mocowania 

wysięgników lub przekładek i wynosi ± 6 mm. 

5.3. Montaż bariery 

Sposób montażu bariery zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inspektora Nadzoru. 

Bariera powinna być montowana zgodnie z instrukcją montażową lub zgodnie z zasadami 

konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery. Montaż bariery, w ramach dopuszczalnych 

odchyłek umożliwionych wielkością otworów w elementach bariery, powinien doprowadzić do 

zapewnienia równej i płynnej linii prowadnic bariery w planie i profilu. Przy montażu bariery 

niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworów lub cięć, naruszających powłokę cynkową 

poszczególnych elementów bariery. Przy montażu prowadnicy typu B należy łączyć sąsiednie odcinki 

taśmy profilowej, nakładając następny odcinek na wytłoczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z 

kierunkiem ruchu pojazdów, tak aby końce odcinków taśmy przylegały płasko do siebie i pojazd 

przesuwający się po barierze, nie zaczepiał o krawędzie złączy.  Sąsiednie odcinki taśmy są łączone ze 

sobą zwykle przy użyciu śrub noskowych specjalnych, zwykle po sześć na każde połączenie. 

Montaż wysięgników i przekładek ze słupkami i prowadnicą powinien być wykonany ściśle według 

zaleceń producenta bariery z zastosowaniem przewidzianych do tego celu elementów (obejm, 

wsporników itp.) oraz właściwych śrub i podkładek. Przy montażu barier należy zwracać uwagę na 

poprawne wykonanie, zgodne z dokumentacją projektową i wytycznymi producenta barier: 

- odcinków początkowych i końcowych bariery, o właściwej długości odcinka (np. 4 m, 8 m, 12 m, 16 

m), z zastosowaniem łączników ukośnych w miejscach niezbędnych przy połączeniu poziomego 

odcinka prowadnicy z odcinkiem nachylonym, z odchyleniem odcinka w planie w miejscach 
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przewidzianych dla barier skrajnych, z ewentualną kotwą betonową w przypadkach przewidzianych w 

dokumentacji projektowej, 

- odcinków barier osłonowych o właściwej długości odcinka bariery: a) przyległego do obiektu lub 

przeszkody, b) przed i za obiektem, c) ukośnego początkowego, d) ukośnego końcowego, e) 

wzmocnionego, 

- odcinków przejściowych pomiędzy różnymi typami i odmianami barier, w tym m.in. na dojazdach do 

mostu z zastosowaniem właściwej długości odcinka ukośnego w planie, jak również połączenia z 

barierami betonowymi pełnymi i ew. poręczami betonowymi, 

- przerw, przejść i przejazdów w barierze w celu np. dojścia do kolumn alarmowych lub innych 

urządzeń, przejścia pieszych z pobocza drogi za barierę w tym na chodnik mostu, na skrzyżowaniu z 

drogami, przejścia przez pas dzielący, przejazdu poprzecznego przez pas dzielący, 

- dodatkowych urządzeń, jak np. dodatkowej prowadnicy bariery, osłony słupków bariery, itp. (np. wg 

zał. 11.5). 

Na barierze powinny być umieszczone elementy odblaskowe: 

a)     czerwone - po prawej stronie jezdni, 

b)    białe- po lewej stronie jezdni. 

Odległości pomiędzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinny być zgodne z ustaleniami WSDBO 

[32]. Elementy odblaskowe należy umocować do bariery w sposób trwały, zgodny z wytycznymi 

producenta barier. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Badania przed przystąpieniem do robót. 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić Inspektorowi Nadzoru  

-  atest na konstrukcję drogowej bariery ochronnej akceptowany przez zarządzającego drogą, według 

wymagania punktu 2.2, 

- zaświadczenia o jakości (atesty) na materiały, do których wydania producenci są zobowiązani przez 

właściwe normy PN i BN, jak kształtowniki stalowe, pręty zbrojeniowe, cement itp.. 

Do materiałów, których badania powinien przeprowadzić Wykonawca należą materiały do wykonania 

fundamentów betonowych i ew. kotew „na mokro”. Uwzględniając nieskomplikowany charakter robót 

betonowych, na wniosek Wykonawcy, Inspektor może zwolnić go z potrzeby wykonania badań 

materiałów dla tych robót. 

6.1.2. Kontrola w czasie wykonywania robót 

W czasie wykonywania robót należy zbadać: 

a)     zgodność wykonania bariery ochronnej z dokumentacją projektową (lokalizacja, wymiary, 

wysokość prowadnicy nad terenem), 

b)    zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z punktem 2 i katalogiem (informacją) 

producenta barier, 

c)     prawidłowość wykonania dołów pod słupki, zgodnie z punktem 5, 
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d)    poprawność wykonania fundamentów pod słupki, zgodnie z punktem 5, 

e)     poprawność ustawienia słupków, zgodnie z punktem 5, 

f)      prawidłowość montażu bariery ochronnej stalowej, zgodnie z punktem 5, 

g)    poprawność wykonania ew. robót betonowych, zgodnie z punktem 5, 

h)    poprawność umieszczenia elementów odblaskowych, zgodnie z punktem 5 i w odległościach 

ustalonych w WSDBO [32]. 

7. OBMIAR ROBÓT 

6.1. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest jedna 1 m (jeden metr) wykonanej bariery ochronnej stalowej 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami Inspektora 

Nadzoru , jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI. 

Cena wykonania 1 m bariery ochronnej stalowej obejmuje: 

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- dostarczenie materiałów, 

-  osadzenie słupków bariery (z ew. wykonaniem dołów i fundamentów betonowych, lub bezpośrednie   

wbicie wzgl. wwibrowanie w grunt), 

- montaż bariery (prowadnicy, wysięgników, przekładek, obejm, wsporników itp. z pomocą właściwych 

śrub i podkładek) z wykonaniem niezbędnych odcinków początkowych i końcowych, ew. barier 

osłonowych, odcinków przejściowych pomiędzy różnymi typami barier, przerw, przejść i przejazdów w 

barierze, umocowaniem elementów odblaskowych itp., 

- przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej, 

- uporządkowanie terenu. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

1. PN-B-03264 Konstrukcje betonowe żelbetowe i sprężone. Obliczenia statyczne i 

projektowanie 

   2. PN-H-84020 Stal niestopowa konstrukcyjna ogólnego przeznaczenia. Gatunki 

3. PN-H-93010 Stal. Kształtowniki walcowane na gorąco 

4. PN-H-93403 Stal. Ceowniki walcowane. Wymiary 

5. PN-H-93407 Stal. Dwuteowniki walcowane na gorąco 

6. PN-H-93419 Stal. Dwuteowniki równoległościenne IPE walcowane na gorąco 

7. PN-H-93460-03 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte. Ceowniki 

równoramienne ze stali węglowej zwykłej jakości o Rm do       490 

MPa 

8. PN-H-93460-07 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte. Zetowniki ze stali 
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węglowej zwykłej jakości o Rm do  490 MPa 

9. PN-H-93461-15 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, określonego 

przeznaczenia. Kształtownik na poręcz drogową, typ B 

10. PN-H-93461-18 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, określonego 

przeznaczenia. Ceowniki półzamknięte prostokątne 

11. PN-H-93461-28 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, określonego 

przeznaczenia. Pas profilowy na drogowe bariery ochronne 

 

 

D.06.00.00.  WODOSPUSTY BETONOWE  

D.06.01.01. UŁOŻENIE PREFABRYKOWANYCH ŚCIEKÓW DROGOWYCH 

KORYTKOWYCH 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania                      

i odbioru robót związanych z ułożeniem  ułożenie prefabrykowanych ścieków drogowych 

korytkowych w ramach Remontu drogi "Butorówka Góra"w Glince w km 0+235 do km 0+660. 

1.2. Zakres stosowania ST 

ST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót. 

1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót przy wykonaniu 

prefabrykowanych ścieków drogowych korytkowych w ramach odbudowy drogi Butorówka  w km 

0+235 do km 0+660 w miejscowości Glinka . Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą 

prowadzenia robót przy wykonywaniu ścieków z prefabrykowanych elementów betonowych i 

obejmują:  

- ułożenie ścieku drogowego typ korytkowy na podsypce cementowo-piaskowej.  

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi normami 

i ST D.00.00.00. "Wymagania ogólne".  

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano                                    

w ST D. 00.00.00. "wymagania ogólne"              

2.2. Rodzaje materiałów i wymagania dla tych materiałów: 

2.1. Prefabrykaty korytkowe ścieku: 

-  prefabrykat ścieku z elementów betonowych wg cm typ "korytkowy". Warunkiem dopuszczenia do 

stosowania prefabrykatów w budownictwie drogowym jest posiadanie aprobaty technicznej, wydanej 
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przez uprawnioną jednostkę. Zastosowane prefabrykaty pod względem jakości powinny odpowiadać 

następującym normom: PN- EN 1340:20004 (oznaczenia wg normy); 

 - nasiąkliwość <5% 

 - wymaganie podwyższone, 

 - odporność na zamrażanie/rozmrażanie klasa 3,  

- odporność na ścieranie - klasa 4,  

2.2. Woda 

Woda stosowana do zaprawy cementowo – piaskowej powinna odpowiadać wymaganiom PN-

EN 1008. Bez badań laboratoryjnych można stosować wodę pitną. 

2.3. Cement 

Cement stosowany do zaprawy cementowej dla wypełnienia spoin między płytami powinien 

być cementem portlandzkim - klasy 32,5N i odpowiadać wymaganiom podanym w PN-EN-

197-1. Przechowywanie cementu wg PN-EN-197-1. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w  D-04.02.02. "Podbudowy.  

3.2. Sprzęt do wykonania nawierzchni 

Wykonawca przystępujący do wykonania robót związanych z układaniem płyt 

prefabrykowanych betonowych powinien wykazać się możliwością korzystania ze sprzętu 

umożliwiającego dostosowanego do zakresu robót i poprawne ich wykonanie.  

 

 

4. TRANSPORT 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w Specyfikacji D.00.00.00 „Wymagania 

Ogólne”. 

Prefabrykaty betonowe będą transportowane i składowane na miejscu wbudowania zgodnie                   

z normą BN-80/6775-03 arkusz 1 "prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni 

dróg, ulic, parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne wymagania i badania".   Piasek                      

i kruszywo mineralne, przewożone mogą być dowolnymi środkami transportu.   Cement, 

należy przewozić środkami transportowymi przeznaczonymi do przewożenia tego typu 

materiałów.     

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w D.00.00.00 „Wymagania Ogólne”  
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5.2. Przygotowanie podłoża 

Podłoże nawierzchni z prefabrykowanych płyt betonowych stanowi podbudowa drogi -zgodnie 

z dokumentacją projektową. 

Po oczyszczeniu górnej warstwy podbudowy ze wszelkich zanieczyszczeń i luźnych 

elementów podbudowy , należy sprawdzić czy istniejące rzędne umożliwią uzyskanie, po 

ułożeniu podsypki, zaprojektowanych rzędnych. Zaleca się, aby rzędne pod przed ułożeniem 

podsypki była o co najmniej 5 cm wyższa niż projektowane rzędne. Jeżeli powyższy warunek 

nie jest spełniony i występują zaniżenia poziomu w podłożu to Wykonawca powinien spulchnić  

podłoże - podbudowę na głębokość zaakceptowaną przez Inspektora, dowieźć dodatkowy 

materiał na podbudowę, spełniający wymagania obowiązujące dla górnej warstwy podbudowy, 

w ilości koniecznej do uzyskania wymaganych rzędnych wysokościowych i zagęścić warstwę 

do uzyskania wskaźnika zagęszczenia. Profilowanie podłoża zaleca się wykonać ręcznie. Ścięty 

materiał z podbudowy powinien być wykorzystany w sposób zaakceptowany przez Inspektora. 

Po profilowaniu podłoża należy przystąpić do jego zagęszczania, które należy kontynuować do 

osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia.  Jeżeli po wykonaniu robót związanych z profilowaniem i 

zagęszczeniem podłoża nastąpi przerwa w robotach i Wykonawca nie przystąpi natychmiast do 

układania cieku , to powinien on zabezpieczyć podłoże przed nadmiernym zawilgoceniem, na 

przykład przez rozłożenie folii lub w inny sposób zaakceptowany przez Inspektora. Jeżeli 

podłoże uległo nadmiernemu zawilgoceniu, to do układania koryt można przystąpić dopiero po 

jego naturalnym osuszeniu.  

5.3. Podsypka 

Podsypka pod koryta powinna być wykonana z kruszywa odpowiadającego wymaganiom  

niniejszej Specyfikacji Technicznej. Grubość podsypki powinna być zgodna z Dokumentacją 

Projektową. Kruszywo do wykonania podsypki powinno być rozłożone w warstwie o 

jednakowej grubości ręcznie, w sposób zapewniający uzyskanie wymaganych spadków                      

i rzędnych wysokościowych. 

54.Ułożenie ścieku z prefabrykatów    

Roboty związane z wbudowaniem elementów ścieku wykonane będą ręcznie. Należy zwrócić 

szczególną uwagę na dokładne dosunięcie elementów prefabrykowanych do siebie                          

oraz przestrzeganie zaprojektowanych spadków podłużnych ścieku. Wykonany ściek należy 

obsypać gruntem z wykopu koryta gruntowego oraz dobrze go zagęścić.  

5 6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w Specyfikacji D.00.00.00 „Wymagania ogólne”  
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6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić deklaracje zgodności i 

aprobaty techniczne prefabrykatów i ich badania do akceptacji Inspektorowi . Badania te 

obejmują wymagania podane w niniejszej Specyfikacji Technicznej. Kontroli podlega 

przygotowanie podłoża i podsypki . 

Kontrola obejmuje wizualne sprawdzanie na bieżąco wszystkich elementów procesu 

technologicznego oraz zaakceptowanie wyników badań laboratoryjnych prowadzonych przez 

Wykonawcę i zaakceptowanych przez Inspektora. 

6.5. Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi odcinkami nawierzchni 

6.5.1. Niewłaściwe materiały 

Wszystkie materiały nie spełniające wymagań materiałowych zostaną odrzucone. Jeżeli 

materiały, nie spełniające wymagań zostaną wbudowane, to na polecenie Inspektora Nadzoru, 

Wykonawca wymieni je na właściwe, na własny koszt. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest mb (metr bieżący). 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Odbiór cieku z elementów prefabrykowanych następuje na podstawie projektu i pomiaru 

powykonawczego. Odbiór robót zanikających i częściowych dokonuje Inspektor Nadzoru. 

Jednostką obmiarową jest metr bieżący. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1 mb cieku z elementów prefabrykowanych obejmuje: 

- dostarczenie materiałów i sprzętu, 

- wykonanie i zagęszczenie podsypki, 

- ułożenie cieku, 

- wypełnienie spoin i powierzchni uzupełniających , 

- przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej, 

- uporządkowanie terenu. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1 Normy 

1. PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu zwykłego 

2. PN-EN-197-1 Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, wymagania i ocena zgodności 

3. PN-EN 1008 Woda zarobowa do betonu. Specyfikacja pobierania próbek, badanie i ocena 
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przydatności wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z procesów produkcji 

betonu.  

4. PN-EN 206-1 Beton. Część 1: Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność. 

5. PN-EN 1339 Betonowe płyty brukowe. Wymagania i metody badań. 

6. BN-74/6771-04 Drogi samochodowe. Masa zalewowa 

7. BN-66/6775-01 Elementy kamienne. Krawężniki uliczne, mostowe i drogowe 

8. PN-EN-1340 Krawężniki betonowe. Wymagania i metody badań. 

9. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą 

10. BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntów. 

D.06.02.01. PODSYPKA CEMENTOWO-PIASKOWA 
1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i 

odbioru robót związanych z wykonaniem podsypki cementowo-piaskowej w ramach odbudowy 

drogi Butorówka  w km 0+235 do km 0+660 w miejscowości Glinka. 

1.2. Zakres stosowania ST 

ST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót. 

1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji Technicznej (ST)dotyczą zasad prowadzenia robót 

związanych  z wykonaniem podsypki cementowo-piaskowej w ramach odbudowy drogi 

Butorówka  w km 0+235 do km 0+660 w miejscowości Glinka.  Dokumentacja Projektowa  i ST 

obejmują: 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1.Określenia podane w niniejszej Specyfikacji są zgodne z obowiązującymi polskimi  

normami podanymi w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne”.  

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dla materiałów podano w niniejszej Specyfikacji są zgodne                                  

z obowiązującymi polskimi  normami podanymi w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

2.1.1. Podsypka cementowo-piaskowa 

Na podsypkę cementowo - piaskową i piaskową należy stosować piasek gruby, odpowiadający 

wymaganiom PN-B- 06712. Podsypkę cementowo - piaskową 1:4 stanowi mieszanka cementu (1 część) 

i piasku (4 części). Należy ją przygotować w mieszarkach mechanicznych. Grubość podsypki po 
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zagęszczeniu powinna wynosić 5cm. Podsypka powinna być zwilżona wodą zagęszczona                                    

i wyprofilowana. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne”  

3.2. Sprzęt do wykonania podsypki cementowej 

Wykonawca przystępujący do wykonania podsypki piaskowej powinien wykazać się 

możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

-  płyty wibracyjnej 

- zagęszczarki spalinowej, 

-betoniarki wolnospadowe. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne”  

4.2. Transport materiałów 

Do przewożenia może być stosowany transport samochodowy. 

Transport kruszywa może odbywać się dowolnymi środkami w sposób zabezpieczony przed 

zanieczyszczeniem i zawilgoceniem. 

5.2. Podsypka 

Należy zastosować podsypkę: 

-  podsypkę cementowo-piaskową. 

Podsypka powinna być zagęszczona w stanie wilgotności optymalnej i wyprofilowana. 

Grubość podsypki po zagęszczeniu powinna wynosić od 5cm. Podsypka piaskowa powinna być 

zagęszczona i wyprofilowana w stanie wilgotnym. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej podsypki piaskowej. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D.00.00.00 „Wymagania ogólne”  
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9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST D.00.00.00 „Wymagania 

ogólne”. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1 m2 podsypki piaskowej: 

-  prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

-  dostarczenie materiałów na miejsce wbudowania, 

-  wykonanie podsypki, 

-  przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1. PN-B-06711             Kruszywa mineralne. Piasek do zapraw budowlanych 

2. PN-B-06712             Kruszywa mineralne do betonu zwykłego 

4. PN-B-32250             Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 

5. 86/B-04320 Cement. Odbiorcza statyczna kontrola jakości. 

6. PN-88/B-04300 Cement. Metody badań. Oznaczenie cech fizycznych. 

7. PN-EN 196-2:1996 Metody badania cementu. Analiza chemiczna cementu. 

8. PN-EN 196-3:1996 Metody badania cementu. Oznaczanie czasu wiązania i stałości objętości. 

9. PN-EN 197-1:2002 
Cement. Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące cementu 

owszechnego użytku 

10
PN-88/B-30001 Cement portlandzki z dodatkami. 

   

D.07.00.00. ROBOTY WYKONCZENIOWE 

D.07.01.01. UMOCNIENIE SKARP I DNA KANAŁÓW AŻUROWYMI PŁYTAMI 

PREFABRYKOWANYMI 

1. WSTĘP  

1.1. Przedmiot ST  

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem i odbiorem robót związanych                                           

z przeciwerozyjnym umocnieniem powierzchniowym skarp dla zadania remont drogi 

"Butorówka Góra"w Glince w km 0+235 do km 0+660. 

1.2. Zakres stosowania ST 

ST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót. 
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1.3. Zakres robót objętych ST  

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 

wykonaniem robót związanych z przeciwerozyjnym umocnieniem powierzchniowym skarp.  

1.4.  Określenia podstawowe 

1.4.1. Prefabrykat - element wykonany w zakładzie przemysłowym, który po zmontowaniu na budowie 

stanowi umocnienie rowu lub ścieku. 

2. MATERIAŁY 

 2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów i  ich pozyskiwania podano w  ST-DL-00.00.00 „Wymagania 

ogólne”. 

2.2. Rodzaje materiałów 

Materiałami stosowanymi przy umacnianiu skarp, rowów i ścieków objętymi niniejszą ST są: 

− płyty betonowe ażurowe o wymiarach 40x60x10cm, 

− piasek, 

− kruszywo, 

− cement 

2.3. Elementy prefabrykowane 

Wytrzymałość, kształt i wymiary elementów powinny być zgodne z dokumentacją projektową                                    

i aprobatą techniczną producenta. 

2.4. Kruszywo 

Żwir i mieszanka (pospółka) powinny odpowiadać wymaganiom PN-B-11111:1996 [2]. 

Piasek powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-11113:1996 [3]. 

3. SPRZĘT 

3.1. Sprzęt do wykonywania robót remontowych i utrzymaniowych  

Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje 

niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót. Sprzęt używany do robót powinien być 

zgodny z ofertą Wykonawcy, czyli co najmniej jeden samochód wywrotka i koparka. Liczba                              

i wydajność sprzętu będzie gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z zasadami określonymi w ST 

w terminie przewidzianym umową. Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania 

robót ma być utrzymany w dobrym stanie i gotowości do pracy. Będzie spełniał normy ochrony 

środowiska i przepisy jego stosowania. 

4. TRANSPORT  

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu. 

Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną 

niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów. Liczba środków 

transportu powinna zapewnić prowadzenie robót zgodnie z zasadami określonymi w ST w terminie 

przewidzianym w umowie.  
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5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w ST-DL-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

5.2. Umocnienie płytami ażurowymi 

Umocnienie stosuje się do umocnienia skarp i dna rowów na spadkach wyższych od 3,0% oraz 

skarp wysokich  nasypów.  

5.2.1. Przygotowanie podłoża 

Podłoże pod płyty należy przygotować zgodnie z PN-S-02205:1998  

5.2.2. Podkład 

Podkład pod płyty stanowi warstwa kruszywa - pospółki lub podsypka cementowo-piaskowa o grubości 

od 5cm do 10cm. Po ułożeniu podkładu należy go lekko uklepać, ale nie ubijać. 

5.3.3. Układanie płyt ażurowych  

Elementy prefabrykowane należy układać z zachowaniem spadku podłużnego i rzędnych ścieku 

zgodnie z dokumentacją projektową lub ST. Po ułożeniu płyt szczeliny i otwory należy dokładanie 

wypełnić humusem. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST-D-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

6.2. Kontrola jakości umocnienia 

Kontrola polega na sprawdzeniu: 

- równości górnej powierzchni - na 100 m dopuszczalny prześwit mierzony łatą  2 m - 2 cm, 

- dokładności wypełnienia szczelin między prefabrykatami i otworów - pełna głębokość. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST-D-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest: 

- m
2
 (metr kwadratowy) powierzchni umocnienia skarp, rowów. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami Inspektora 

Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

Należy wykonać:. 

- umocnienie płytami ażurowymi skarp nasypów do wysokości 3,0m  po długości skarpy w ilości wg 

przedmiaru robót 

9.1. Cena jednostki obmiarowej 
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Cena wykonania 1m
2
 umocnienia skarp obejmuje: 

- roboty pomiarowe i przygotowawcze, 

- dostarczenie i wbudowanie materiałów - płyt ażurowych , 

- ewentualna pielęgnacja spoin i otworów, 

- uporządkowanie terenu, 

- przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

1.BN-80/6775-03/04 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic, 

parkingów i torowisk tramwajowych. Krawężniki i obrzeża 

chodnikowe 

  2.PN-B 11111:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni 

drogowych. Żwir i mieszanka(zastąpiona PN-EN13043:2004)  

  3.PN-B 11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych. Piasek (zastąpiona PN-EN13043:2004) 

 
 
 

 


